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Davi teksti un apraksti $aja rokasgramata, parveidojot un iztulkojot
tos, ir panemti no Silijas Dzeksones un Etana Klarka velogramatas
“Chainbreaker!” (“Chainbreaker Bike Book: A Rough Guide to
Bicycle Maintenance” by Shelley Jackson & Ethan Clark ). Ar
autoriem sazinaties neizdevas, bet, cerams, ka viniem nekas nebiitu
iebilstams.

Ermritena Tpasnieka Rokasgramatas [EIR] publicé$anu finansiali
atbalsta Sorosa Fonds - Latvija Ilgtspéjigas attistibas programmas
ietvaros. Gramatas saturs ir tikai un vienigi autoru subjektivais
viedoklis un Sorosa Fonds — Latvija par to nenes nekadu atbildibu.

[EIR] lietosana nekomercialiem meérkiem ir atlauta un pat
apsveicama. Pardot [EIR] ir stingri aizliegts. Labak to uzdavinat

vai nokopet.
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Lasitaj, taisi frikbaikus [érmritenus]! Un rupéjies par jau
sataisitajem! Parvietojies ar tiem katru dienu vai tikai
brivdienas, visa gada garuma vai tikai eérmritenu parade. Nav
svarigi! Svarigi ir tas fakts, ka braucot ar tadu braucariku, tu
padari dzivi krasainaku, iepriecini sevi un apkart€jos, jo neviens
nevar palikt vienaldzigs, redzot eérmritenus uz savas pilsétas
ielam. Un ja kads/a tomer iepukstas, ka ar tadiem nav eérti un
dro$i braukt, laipni atbildi vinam/ai un paskaidro frikbaika
butibu, ko loti precizi, manuprat, aprakstija Apokalipses
Jatnieki:

“Frikbaiks ir neparasts, originala izskata braucamriks,
darbinams ar brauceja muskulu spéku. Frikbaika
izgatavosanas process var but dazads- var modificet un
parveidot gatavu, riupnieciski razotu velosipédu, bet
vislabakais rezultats iegustams, izmantojot vecu divritenu
detalas, luznus, metala caurulu atgriezumus, un jebkadus citus
kramus. Sadam braucamrikam pirmaja vieta ir rado$a ideja un
originalitate. Butiba ta ir kinétiskas energijas vadita skulptira,
kas funkcioneé ka parasts divritenis”.

Ja peksnpi aizmirsi $o definiciju, drosi var ieskatities S$aja

rokasgramata un nocitet to vajadzibas gadijuma.

Gatis Kreicbergs
ermritenu meistars
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[Erm]ritena Ipasnieka Rokasgramata [EIR] ir“Tedzamais rezultats
velokulturas popularizéSanas projektam “BOLTIK BAIK”, ko 2011.

gada Liepaja istenoja biedriba Radi Vidi Pats.

Katrs [érm]ritena 1paSnieks agri vai velu nonak situacija, kad ir
nepiecieSams pielabot savu meistardabu: nomainit riteii, pieregulet
bremzes, sametinat rami vai pagarinat kedi. Lai negaiditu kartejo
ermritenu vorksSopu, jebkurs [erm]ritena Ipasnieks to varétu izdarit
pats, izmantojot padomus un papémienus, kas aprakstiti Saja
izdevuma. Rokasgramata ari ir aprakstita velosipedu vesture, lai
jebkuram biutu skaidrs, ka cilvéce nonaca lidz tadam brinumam, ka
ermritenis. Ka arl ieklauti oficialie Cela Satiksmes noteikumi (kas
attiecas uz velosipedistiem) un dazadi padomi drosai un bezkonfliktu
parvietoSanai pa pilsétu. Gramatas beigas var atrast projekta
BOLTIK BAIK aprakstu un dienasgramatu, ka arl pardomas par
velokulturas attistibu Liepaja.

§1 rokasgramata paredzéta ne tikai [érm]ritena ipasniekiem, bet ari
jebkuram eso$am vai potencialajam velosipedistam, kas velas uzzinat
vairak par velosipeéda uzbuvi un vesturi, un pameginat savus spekus
velosipeda labosana vai pat sava sapnu [érm]ritena izveidosana.

[EIR] domata izmantoSanai ikdiena, nemot to lidzi izbrauciena ar
savu [erm]riteni. Vai arl izmantoSanai nekomercialos nolikos
velodarbnicas un veloprojektos. To drosi var pavairot un izdalit
visiem saviem draugiem un pazinam, lai tie iedvesmotos un
saktu/turpinatu izmantot velosipédus katru dienu, braucot uz skolu,
darbu vai veikalu, vai vienkar$i pavadot laiku kopa ar gimeni un
draugiem.

Veidojot %o izdevumu, loti iedvesmojamies no Silijas Dzeksones un
Etana Klarka velogramatas “Chainbreaker!” (“Chainbreaker Bike
Book: A Rough Guide to Bicycle Maintenance” by Shelley Jackson &
Ethan Clark ), ko pie mums uz Liepaju atveda velomeistars Hessu
(Heikki Monkkonen) no Somijas nevalstiskas organizacijas Uusi
Tuuli. Ta ka velogramata loti veiksmigi un saprotami aprakstita
labosanas seciba jebkurai velodetalai, izmantojam dazus aprakstus
prieks EIR, partulkojot tos un pielagojot Liepajas realitatei. Loti
ceram, ka Silijai un Etanam nekas nav iebilstams, jo vinu darbu
izmantojam nekomercialiem izglitojoSiem nolukiem, lai vairotu
apzinigo velosipedistu pulku visa pasaulé.
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brauktu ar velosipedu un bauditu $o procesu, vestures zinasanas
nav nepiecie$amas, tomer ir forsi zinat, ar ko tu brauc un ka tas
tika izgudrots.

Pirmais velosipéeds
Pétot velosipedu vesturi, nakas saskarties ar nevienpratibu
vesturnieku vidi. Nav iespejams noteikt, kur§ tiesi bijis pirmais
velosipeda idejas ,tevs”. Dazadu autoru domas par to, kurs ir istais
velosipedu izgudrotajs, atSkiras. Kads aizstav ideju, ka skici
miusdienu velosipedam lidzigam braucamrikam jau 16. gadsimta
uzzimejis slavena renesanses makslinieka Leonardo da Vinci
skolnieks varda Salajs. Kads cits vesturnieks
aizstav ideju, ka velosipeda idejas autors ir
kads Krievijas Imperija 19. gadsimta sakuma
dzivojos$s dzimtcilveks varda Jefims i
Artamonovs, kuram par godu (\J/

. - . . AT/
Jekaterinburga pat izveidots
piemineklis. Tomer ir skeptiki,
kuri noliedz gan Salaja skic¢u
patiesumu, gan krievu
izgudrotaja eksistenci.

Lielaka vesturnieku dala tomer ir

vienispratis, ka par musdienu

velosipeda ,tevu” uzskatams izgudrotajs barons Karls fon Draizs
(1785 -/ 1851), kur§ savu izgudroto braucamriku nodéveja par
laufmaschine (skrienama masina) un patentéja 1818. gada junija.
Vacu izgudrotaja braucamriks bija pasritis, tapec braucéjam nacas
ar kajam atsperies un ripot uz prieksu. Sads parvieto$anas veids
bija piemerots tikai gados jauniem ritenbrauksanas entuziastiem.
Barona patentéto no koka izgatavoto braucamriku ritenbrauceji
meédza dévet gan par drezinu, gan hobija zirgu.

Diemzel tas drizuma zaudeéja popularitati, jo nebija praktisks
parvietosanas lidzeklis, ka ar1 bija piemerots brauksanai tikai pa
gludu, labu celu, kadus, pieméram, varéja atrast parkos.



Pastav versija, ka tie$i Karla fon Draiza izgudroto braucamrika
apzimesanai izgudrdots vards ,velosipeds”. Ta izcelsme meklejama
latinu valoda un aptuvena tulkojuma nozime ,atra peda”.

Velosipedu evolucija

Nakamais paversiens divritenu vesturé notika 18. gadsimta
seSdesmitajos gados, kad paradijas ta devetie ,kaulu kratikli”
(boneshaker). Siem divriteniem pie priekseja ritena bija piemontéts
pedalis. Jau atkal ir vairakas versijas, kur§ tiesi uzskatams par
pedala izgudrotaju. Jauno, ar pedaliem aprikoto divriteni, pircejiem
piedavaja pariziesi, karieSu razotaji — Miso gimene. Gimenes galva
Ernests MiSo apgalvoja, ka pedala ideja pieder vipam, tacu
uznémuma stradajosais mehanikis Pjers Lalemans apgalvoja, ka
idejas patiesais autors tomer ir vins. Més varam
tikai minét, kiadu pavérsienu biitu guvis D’T
strids par idejas patieso autoru, ja vien

Pjers Lalemans nebutu 1865. gada

emigrejis uz ASV un 1866. gada
patentéjis savu velosipeda
modeli ASV Patentu biroja.
Lai gan MiSo gimenes
piedavatos braucamrikus to
neertibas del deveja par kaulu
kratikliem, velosipedus izmantoja
pat sacensibu rikosana. Ta piemeram, 1868. gada Parize, Senklu
parka notika pirmas atruma sacikstes, kuras izmantoja minétos
braucamrikus. Par uzvarétaju kluva MiSo gimenes labs draugs —
Dzeimss Maurs. Gadu velak Dzeimss MiSo kluva uzvaretaju
sacensibas, kuru merkis bija noskaidrot, kurs ritenbraucéjs atrak
pieveiks cela posmu no Parizes lidz Ruanai. 123 kilometrus garo
distanci ritenbraucejs pieveica desmit stundas un Cetrdesmit
minates. Interesanti, ka Miso vadita uznemuma razotu velosipedu
savam delam iegadajas ar1 pats Francijas monarhs — Napoleons II1.
Biitisks uzlabojums velosipeda raitakai gaitai bija DZona Danlopa
patents — pneimatiskas riepas. Dzons Danlops dzivoja Belfasta un
bija Iru izcelsmes veterinararsts. 1888. gada, redzot sava maza
delena mokas uz trisritena, Dzonam Danlopam radas ideja,
izmantojot darza §luteni, radit neertajam velosipedam pneimatiskas
riepas. Savu ideju Dzons Danlops 1889. gada patentéja Apvienotas
Karalistes patentu biroja, bet 1890. gada — ASV Patnetu biroja.




Runajot par velosipedu attistibas vésturi, noteikti japiemin britu
izgudrotaju DZeimsu Starleju (1830 - 1881), ko médz dévet par
velosipedu  industrijas tévu. Jauniba izgudrotajs bija stradajis
Londona, $ujmasinu darbnica. Velak Dz. Starlejs parcelas uz
Koventriju, stradaja pilsetas Sujmasinu razotne, izgudrodams
produkcijai dazadus uzlabojumus.
1868. gada Dz. Starlejs pameta razotni un pieversas velosipediem.
1871. gada ritepbrauceju priekam izgudrotajs piedavaja savu
velosipéda modeli, ko nodévéja par ,Ariel”. Sis velosipéds atskiras
no citiem — viscaur izgatavots no metala, viegls, ka ar1 tehniski
daudz labak izgatavots ka ta priekstec¢i. Ir vesturnieki, kuri par
velosipeda patieso izgudrotaju deve tiesi Dz. Starleju, jo vina
veidotais braucamriks visvairak lidzinas misdienu velosipedam.
Ritenpbraucejiem Dz. Starlejs piedavaja ne tikai divritenus, bet ar1
braucamrikus ar trim un ¢etriem riteniem.
Dzeimsa Starleja darbu turpinaja
onkula pasparné uzaugusais DZons
Kemps Starlejs (1854 - 1901),
kurs kopa ar domabiedru
Viljamu Satonu 1877.
gada uzsaka pasi savu
biznesu - velosipédu
razotni Koventrija. Abu
izgudrotaju un uzneémeju
merkis bija radit daudz
drosaku un értaku velosipédu par tiem, ko piedavaja vinu
konkurenti. Iesakuma uzpnémums nodarbojas ar trisritenu
razos$anu, tacu velak pieversas divriteniem. 1883. gada raditais
modelis kluva pazistams ar ,Rover” nosaukumu, ko deveja par
»droso” velosipedu. ,,Rover” velosipedam bija kede, aizmugureja
piedzina un divi pec izmeéra vienadi riteni. Jaunizveidotais
velosipéds bija értaks, droSaks un stabilaks par saviem
konkurentiem, tapec guva lielus panakumus ritenbrauceju vida.
Velosipedi saka savu uzvaras gajienu apkart pasaulei. Ja
sakotnegjie braucamriki bija dargi un pieejami tikai labi situetiem
cilvekiem, 19. gadsimta beigas Koventrija tapusie velosipedi bija
pieejami ar1 citu sabiedribas slanu parstavjiem. Velosipeds kluva
demokratisks parvietosanas lidzeklis un tads ir vel joprojam.



Velosipeds Liepaja
Ar1 liepajnieki ir izméginajusi spekus velosipeédu razo$ana. Ta,
piemeéram, 1899. gada velosipedu darbnicu Liepaja atvera brali
Heinrihs un Teodors Antoniski. Paraleli velosipedu razoSanai
bralu vadita fabrika nodarbojas ari, pieméram, ar $ujmasinu,
radio, rakstammasinu, velak arl ar motociklu un automasinu
labosanu. 1912. gada par vienigo uznémuma

ipasnieku kluva Teodors Antoniskis,
izmaksadams bralim pusi
lidzdalibas maksas. Izejvielas
velosipediem uznéemums
iepirka arzemés un Liepajas
fabrika nodarbojas tikai ar
velosipedu komplektésanu.

Uznémuma darbnicas telpu
sakotneja adrese bija Liela iela
19, bet vélak uznémums parcelas uz plasakam telpam Memeles
(Klaipedas) iela 19/20 (diemzel eka lidz musdienam nav
saglabajusies). Sarazoto velosipeédu skaita zina Liepaja esoSa
fabrika nevareja sacensties ar Rigas lielrazotajiem. Laika, kad
velosipedu pardos$ana nebija liela, uznémumu no bankrota glaba,
pieméram, rakstammasinu un $ujmasinu remonts. 20. gadsimta
trisdesmitajos gados uznémums ,Liva” razoja velosipedu detalas
un sagataves Rigas velosipedu fabrikam. 1939. gada ,Liva”
partrauca savu saimniecisko darbibu, jo ta ipasnieki repatri€jas uz
Vaciju.

1933. gada Liepaja, Kr. Barona iela 38, velosipedu darbnicu atvera
arl Oskars Rats. Vina uznémuma razotos velosipedus rotaja marka
»Rats”. Tapat Liepaja, Graudu iela 47, darbojas firmas ,A. Lippert”
veikals. Lai gan firma tika dibinata 1927. gada Riga, patiesiba
darbnica darbojas jau kop$ 1900. gada. Ta razotne atradas Liepaja,
Graudu iela 45. Vesturnieki norada, ka iespejamais uznemuma
sakotnéjais iIpaSnieks un dibinatajs bija Aleksandrs Abrams
Liperts (1864 - 1941).

Sobrid Latvija un ari Liepaja piedzivo velobrauksanas renesansi.
Tiek sakartoti ritenbraucéju celi, saskana ar CSDD specialistiem
notiek aktiva ritenbrauk$anas kulturas un dro$ibas izkops$ana,
velosipedu registracijas ievieSana, velosipedu brauksanas tiesibu
izsniegSana.




Reaggjot uz So velosipeéda brauks$anas renesansi, Liepajas muzejs
piedava skoleniem piedalities muzejpedagogijas nodarbiba ,Velo
drudzis”. TikSanas laika skoleniem muzeja bis iesp€ja uzzinat par
ritenim lidzigu braucamriku radisanas centieniem vairaku gadsimtu
garuma. Ipasu uzmanibu muzeja specialisti pieversis velosipeda
brauksanas kultiiras attistibai Latvija. Muzeja specialisti nodarbiba
parada ar1 sava krajuma lepnumu — Liepaja, bralu Teodora un
Heinriha Antonisku darbnica tapuso velosipedu , Liva”. Nodarbibas
nosleguma, sadarbiba ar biedribu ,Radi Vidi Pats”, Liepajas muzeja
specialisti aicina viesoties €rmritenu darbnicas, kur skoléniem
iespejams no velosipedu brauksanas kultiiras entuziastiem uzzinat,
kasir ermritenis un kas, kapec un ka tadus izgatavo.

Maija Meiere, Liepajas muzeja galvena muzejpedagoge

Bilde no A.Prigiceva privatkolekcijas. Foto uznemts Liepaja 20.gs sakuma.



Atskirigivelosipeduveidi +*
Velosipedu veidi var atskirties atkariba no ta, kura pasaules mala tu
atrodies, kada ir kultiira konkretaja apgabala, kada ir valsts/pilsetas
ekonomika, utt. Bet kaut ko kopigu vienalga varétu atrast visiem
pasaules velosipédiem. Saja sadala méginajam to iezimes apkopot, lai
_fev rastos plasaks prieksstats par velosipedu dazadibu. Pirms
< fizveléties savu braucamo, kartigi izdoma, kadu velosipedu velies,
»;égesekojot jaunakajai modei un neuzupuréejot vienkarsu brauksanas
‘ertibu. Tas palidzes tev izvéléties labu (un piemeérotu) velosipedu
tavai dzives vietai un dzives stilam. Sis saraksts tev palidzés izlemt,
kads velosipeds tevir vispiemérotakais.

DIVRITENI:

pludmalnieks (cruiser) — viens atrums, smags, taisns velosipéds.
Devets gan par pludmales riteni, gan par
= parvadataju. Pludmales riteniem ir platas
riepas, plats sedeklis. Biezi tam ir
palielinats ramis, plats kédes aizsargs
un gari stures rokturi. Svinns
(Schwinn) razoja lieliskus, Murejs
(Murray) razoja pieklajigus un
Hufijs (Huffy) razoja diezgan
drankigus. Jaunie retro pludmales
velosipedi atkal nak mode un ar
diezgan briesmigu krasojumu tiek
panakts tas vecas skolas (old school)
iespaids, kas Sodien lautiniem tik loti patik. Siem velosipédiem lieliski
var piestiprinat grozus. Nav parak piemerots brauksanai kalna.
Iespejams parvadat sunus!
tris-atrumnieks (three speed) — Sie velosipedi bija populari
septindesmitajos un astondesmitajos.
N Vieglaki ka pludmales velosipédi, parasti
ar uzlabotiem ramjiem un rumbam.
Lieliski velosipedi, un nav gruti atrast
vecu, labi saglabajusos sada veida
braucamo. Viegli uzlabot, neticami
atrs. Ja kaut kas notiek ar rumbu, to
viegli parveidot par jauku velosipedu
ar vienu atrumu. Tie ir izturigi un
kopuma atraki par pludmales
velosipediem. Tie var arl vest
sapratigu smagumu.




sosejnieks (road bike) — viegls velosipéds ar daudziem atrumiem
(10 — 27), specialu sturi, sauktu par auna
., ragiem, visbiezak izgatavoti no
aluminija vai térauda. Radits
sacensibam, bet izmatots
brauksanai pilsétas un brivdienu
braucieniem. Sie velosipedi var
but loti atri, bet ar Saurajam
riepam un auna_ ragiem nav
piemeéroti visiem. Sosejniekus ir
viegli parveidot par velosipediem ar
vienu atrumu, piemérotus lidzeniem celiem. Var pielikt labu
bagaznieku vieglu lietu parvadasanai.
trekeris (track bike) — tauta saukts par fiksiti, tika radits brauksanai
__pa... hmm... treku. Tie ir viegli, Sosejnieku
™\ tipa velosipédi ar vienu atruma zobratu
prieksa un vienu aizmugure.
Atskiriba no viena atruma

ritenis aizmugure, trekeriem ir
} fikséts zobrats, kas novers brivgaitu
(respektivi — ja tas griezas, tad lidz
ar to ar1 pedali). Tie ir izplatiti starp
kurjeriem - velosipédistiem. Viegli
atpazistami, jo tiem trukst bremzu sviru. Tiem jabut viegliem un
vienkarsiem (bez atruma parsledzéja, bez bremzem, bez vadiem un
sviram), gandriz vienmer bez ekstram, pieméram, bagazniekiem un
groziem, lai ari reizem tie tiek lietoti.

kalnigais (mountain bike) — visbiezak ar taisno rami, lielakam
riepam ar radzeém un vairakiem atrumiem
(parasti 18 — 27). Visbiezak taisni stures
ragi ar zemo stures izvirzijumu (tauta
saukts — plaukts), kas paredzéts
agresivakai brauksanai, biezi ar
prieksejo un/vai aizmugurejo
amortizaciju (atsperes). Riepas ar
radzem var tevi nedaudz nobremzet
pilsétvide, bet tas var nomainit uz
gludajam, ja vien tu nebrauc pa dubliem,
zali vai neceliem. Amortizacija apgrutina grozu vai bagaznieku
izmantosanu.



hibrids (cross blke/hybrld) — vizuali lidzigs kalnu ritenim, bet
= piemeérotaks regulariem braucieniem.
Biezi ar pazeminatu sedekli, gludajam
riepam (vai Saurakam 700c riepam),
augstaku sturi, kuras ragi nedaudz
paversti uz augs$u. Daziem ir
atsperes vai sedekla aizmuguréjas
atsperes. Hibridi bija gandriz
perfekti brauksanai pa pilsetu lidz
mirklim, kad lielaka dala ritenu
razotaju parsledzas tikai uz komforta
ritenu razosanu.

komfortnieks (comfort bike) — salidzinosi
jauna paradiba velosipedu pasaule. Arl
lidzigi kalnu velosipediem, parasti ar
gludajam, bet platakam riepam. Biezi
tiem ir atsperes uz prieksgjas daksas un
zem sedekla. Komforta riteniem ir platie
sedekli, parasti augsta sture. Tie tieSam
ir erti, bet lenaki neka hibridi un vel
nepiemerotaki groziem (atsperu del),
kas patiesiba ir diezgan svarigi ikdienas
braucienos.

BMX - iss dublu/ ielu/ lecienu/ triku
velosipeds, parast ar 20 collu riepam un
mazu rami. Jautra triku taisiSana, bet
apgritinata parvadasana.



TRISRITENI:

Bérnu trisritenis — domats bérniem kas uzsak
braukt ar velosipedu un pasi nevar noturéet
lidzsvaru. Ir iespejami 2 veidi: ar kedi un ar
priekseja astiebuvetiem klaniem.

Pieaugiiso trisritenis — parasti tiek izmantots
ka paligs cilvekiem ar kustibu trauceéjumiem vai kravu parvadasanai.

Veloriksas — parasti tiek izmantotas cilveku parvadasanai. Ir
sastopamas visdazadakajos veidos un izskatos.

kaste aizmugureé — lidzigi ka veloriksam,

tikai pasazieru sédvieta ir aprikota

ar kravas kasti, ka ar1 var but
speciali dizaineti lielu kravu
parvadasanai, vai aprikoti ar
piekabi.

kaste prieksa — tie var but parasti
velosipédi ar piestiprinatiem
maziem groziniem. Vai ar1 speciali
dizaineti diezgan lielu kravu
parvadasanai. Ka, piemeram,
kulta velosipedi Christiania
bikes.




ERMRITENTI:

Kabatnieks/ poketnieks (pocket bike) — neliela
izmera vienatruma ermritenis, kas sastav no
salsinata pusaudzu ritepa (ideala gadijuma
saliekamais) ramja un bernu ritepa ratiem.
Paredzéts isiem,
_ atriem izbraucie -
niem pa pilsétas
brugeéetajam
ielinam.

Divstavigais (tall bike) — nakamais
Iimenis izbraucieniem pa pilsétas ielam.
Skats no otra stava padara braucienu
ipasi baudamu un vienlaicigi izraisa
prieku gajejiem un autovaditajiem.
Pirms izbrauksanas uz ielas gan
japatrenejas braukSana un
bremzesana, nokap$ana,
uzkapsana. Sastav no diviem
ritenu ramjiem un diviem ratiem,
no kuriem prieksgjais ir par izmeru
mazaks neka pakalejais (lai tik viegli
neapgaztos).

Pagarinatais (long bike) — vecais
pilsetas ritenis kuram pagarinats
ramis un sture. Paredzets leniem
izbraucieniem gar juru vai
sakoptu velocelinu.

Coperis (chopper) — gara daksa,
rokas plecu platuma, galvas
augstuma. Aizmugureja riepa
biezi vien plataka (motocikla,
mopeda vai pat masinas).



Pirms iegadajos jebkuru nopietnu pamatlietu (zobbirsti, kurpes,
slepes, datoru, telefonu utt., un, protams, velosipedu ), vienmer
atceros teicienu, ko méedza teikt viena mana klasesbiedra diezgan
turigie vecaki: “Mes neesam tik bagati, lai pirktu LETAS preces”.
Hmm...ir, par ko padomat! Lai vieglak domatos, piedavaju palasit
Etana Klarka (velomehanikis no Ntorleanas, ASV un lidzautors
velogramatai “Chainbreaker!”) stastu.

“Sen senos laikos, tad, kad es stradaju maza velo veikalina Franc¢u
Kvartala, Tas atradas talu no lielveikaliem un tirzdniecibas centriem,
jo Nuorleanas pasvaldiba centas tos “turet” arpus pilsétas metro
parklajuma. Vajadzeja braukt diezgan tal, lai tikt lidz kadam. Masu
Kklienti bija “transporta brauceji” (brauca mazak neka 10 km/diena un
parsvara visur parvietojas ar velosipeédu, jo masinu viniem nebija) vai
edienu piegadataji. Vini bija lojali klienti — brauca pie mums veikt
remontdarbus un regulari iegadajas jaunus velosipedus (izklaidei vai
vienkarsi tapec, ka veco nozaga). Misu veikalam labi veicas ar
pardosanu un vel labak — ar remontéSanu, un darbs bija jauks,
sniedza gandarijumu. Lidz paradijas ,Wal-Mart” (vislielaka
supermarketu kéde ASV). Tas paradijas divas judzes no Francu
Kvartala. Peksni musu bizness radikali mainijas. Pastavigie pircéji
saka nakt, lai veiktu kartejo remontu velosipediem, kuri bija 1)
nepraktiski — kalna velosipedi ar prieksejam daksam, lidz ar to
prieksa nav iespejams uzlikt grozinu, 2) par mazu! Acimredzot Wal-
Mart pardeveji slikti orientejas velosipedu jautajumos, 3) slikti
samonteti (nokomplektéeti). Domajams, jaunie tie varetu maksat $
89.95, piemaksajot vel $ 40, lai viss darbotos ka pienakas (kas bija
reta paradiba Siem velosipédiem). Sliktakais, ka jaunajiem
velosipédiem nebija apkalpes plana, ka tas bija musu velosipediem
(uzlabojumu veiksana gadu bez maksas un garantija!), un 4)
kaitinosi, jo detalas uzreiz krita nost slikto komponentu del,
pieméram, drankigi atruma parslédzeji un (!) plastmasas stires, 5)
UN $is detalas, kuras ir izgatavotas no atkritumiem, piemeéram,
parstradatas boulinga bumbas vai kaut ka lidziga. Un tas viss svera
miljons biljons poundus — tadel, kameér musu bizness attistijas, veicot
kaitinoso un laiku patéerejoso labosanu, pardosana strauji kritas, jo
kaut ka sie ¢ali turpinaja domat, ka vini ir veikusi darijumu, noperkot
sudigus ri¢ukus par brivu! Tade] mes pelnjjam mazak un turpmak
labojam firmas velosipédus. Ta vai citadi, kad paaugstinajas musu
ires maksa, boss man pateica, ka vinam vairs nav energijas, lai
turpinatu labot Wal Mart ri¢ukus atlikuso dzivi, un mes partraucam
darboties.



Tadel uzminiet nu! Uzsplaut uz Wal Mart. Man tie§$am nepatika ta
vieta un liela arpus pilsetas teritorija, kuru bija parnemusas lielas
korporacijas. Vini nogalinaja musu biznesu. Ka cilveki teica, tas
tiesam, tiesam iznicina labu biznesu, pardodot letu un sliktu preci
(manuprat, sudu, ja godigi), tadu ka Wal Mart buferu uzlime, ko
parveidojot no socialas reklamas ,New Orlean — proud to call it
home” (tulkojuma ,Nuorleana — lepni saukt to par majam”) varetu
vestit ,, Wal Mart — proud to killyour home” (tulkojuma ,,Wal Mart —
lepni nogalinat tavas majas”), kas Es ceru, tu tagad saproti, kade]
tagad tev vajadzetu meklet labu VIETEJO velosipedu veikalu un
atbalstitvinus, cik vien iespejams. Tas ir izdevigi gan tev, gan viniem,
un ilgtermina tas ir slikti lielajam, stulbajam korporacijam,
piemeéram, Wal Mart. Labi.
Piezime: Minetas skalas frazes tika lietotas, lai liktu dzilak
aizdomaties par IZVELEM un IESPEJAM, kuras ir un kuras
izdaram, kad ir iespé€ja izveléties, bet dazreiz mums nav izveles un
tad mes dabtijam to, ko varam. Rupéjies par riteni, tapat ka par jebko
citu, iemacies stradat un esilaimigs! Ri¢ukirulle! Labi! Aiziet!”

IstacenaunDIY.

Cilveki biezi siidzas, ka dzive ir pa dargu un grib neskaitamas lietas
pa nereali zemu cenu. Jo cena zemaka, jo labak. Loti bieZi cenu var
samazinat uz kvalitates rekina, bet ar to nepietiek, un dazas
kompanijas, lai nodrosinatu sev lielaku pelnu, izvelas $maukties ar
nodokliem, neizmaksat stradniekiem godigu atalgojumu, izvairities
no stradnieku veselibas apdrosinasanas, nenodros$inat pienacigus
darba apstaklus, piesarnot vidi utt. Citiem vardiem sakot,
kompanijas mégina samazinat savus izdevumus pa jebkuru cenu,
dazreiz pat pretlikumigi. Bet lieta maksa tik, cik ta maksa, un, ja tu
par to nemaksa, tad maksa kads cits. Un biezi vien maksa ne ar
naudu, bet ar savu veselibu, bérnibu, laimi, brivo laiku, iesp&ju
dzivot tira vide vai iespéju darit to, kas patiesam patik. Kapitalisms,
blin.

Lai pa Istam saprast cik maksa jebkira lieta, japamegina to uztaisit
pasam no sakuma lidz galam.Vai vismaz apzinaties visas razosanas
stadijas un energo-resursu-paterinu, ka ari to faktu, ka katra
razoSanas stadija strada cilveki, kas ar1 grib “normali” dzivot un but
laimgi.



Piemeéram, lai no nulles uztaisitu velosipedu, vajadzigs metals, ko
sakuma jaatrod zeme, jaatdala no liekiem piemaisijumiem,
jasakausé un jaizlej noteikta diametra rores. Lai to izdaritu,
nepieciesama vesela industrijas nozare — metalurgija. Cik ta mums
izmaksa, cik resursu patere, un cik atbildigi rikojas tie, kas iegust
derigos izraktenus, un cik godigi So procesu organize, més pat
nemegiasim apr ekinat, jo te jau oz pec kartiga bakalaura darba
pétijuma. Varbut velies uzrakstit? Labi, ejam talak. Rores
uztaisijjam, savienojumu mezglus arl, ritenus uzmeisterojam,
gultni mums ir, skriives un uzgriezni ar1 — liekam visu kopa.
Vajadzigi instrumenti, ko atkal kads sarazo, un piegada mums
darbnica, kuru, savukart, kads uzbuveja. Saliekot visu kopa,
iztéeregjam daudz stundas, lai beidzot izbauditu braucienu ar
pastaisito velosipedu. Cik maksa tads velosipeds? Un ar ko tas
atskiras no supermarketa piedavata?

Protams, dzivojot globalizacijas un tehnologijas laikmeta, daudz
lietas var sarazot ieverojami vieglak un atrak, neka pirms 150
gadiem. Bet lidz ar to, ar1 vairak. Un cilveks visu laiku grib vairak.
Uz §is 1pasibas ar1 ir uzbuvets pateréetaju kults, kas attistijas lidz
arpratam un daudziem cilvekiem kluva par dzives jegu. Cik viegli
nedomat par visiem $iem globalajiem procesiem un vienkarsi
pirkt, ko gribas! Kaut ar1 1 velmes, loti biezi ir maksligi raditas un
to piepildisana nemaz nedara cilveku laimigaku. Hmm, kapec ta?
Pirms pirkt kartejo mantu, noskaties, ludzu, dokumentalo isfilmu
“Lietu stasts” ar Anniju Leonardi (“Story of stuff” with Annie
Leonard), kur loti saprotama veida paskaidrots, ka darbojas
pasaules lineara ekonomika un ko parastais cilveks varetu darit lai
pratigi izmantotu to, kas vinam dots.

Protams, ja katru dienu tada veida doma par katru lietu, talu
varetu aizdomaties. Un “legruzities” arl. Bet nevajag aizrauties ar
"gruzisanos”. Labak, panem savu izvéleto/iegadato/
uzdavinato/atrestauréto velosipédu un aizbrauc ar draugiem un
gimeni pie dabas, protams, ja ta vel ir saglabajusies tava apkartne.



DARBNICAS
IZVELE..

Reizem pat pieredzejusam, profesionalam mehanikim nakas
uzticeties velosipeédu darbnicam, lai ieglitu padomu, detalas vai
aksesuarus. Sada situacija vislabakais ir atrast tuvu darbnicu, kurai
var uzticéties. Vispirms ir janoskaidro, kas tev konkreti ir
nepiecieSsams. Katra velosipedu darbnica ir atskiriga — darbinieki,
darbnicas merki utt. Atrodi darbnicu, ar kuras darbiniekiem tu erti
vari kontakteties. Ja tev patik izrotati velosipedi un gari izbraucieni
nedelu nogalés, atrodi atbilsto$u darbnicu, kas specializejusies uz
tadu velosipedu izgatavo$anu, un noskaidro, vai vini organize grupu
braucienus, kuros tu arl vari piedalities. Ja tevi interesé atrumi un
dzingji, samekle mazaku darbnicu, kura cilveki varétu but vairak
ieintereseti konkreta veida braucamajos un kur tev varetu dot
padomus, ka ietaupit naudu. Jebkura gadijuma atrodi darbnicu, kas
tev patik un paliec pie tas. Perc tur nepiecieSamas detalas,
instrumentus, aksesuarus un visu parejo.

Kad esi izvelgjies labu darbnicu, meégini iepazit mehanikus un
nodibinat ar tiem labu kontaktu. Kad salabots tavs velosipéds,
noskaidro, ko vini darijja, kadas detalas izmantoja. Ja vini ir
atsaucigi, paliidz, lai parada, ka tiesi vini veica labosanas darbus, un
dod padomus, ka tu pats varétu labot savu velosipeédu. Dazas
darbnicas ir parak aiznemtas, lai to daritu, vai arl baidas zaudet
Kklientu. Bet dazi mehanlkl noteikti ik palalkam neatteiks izpalidzet
ritenu draugam Sadi mehanlkl ir nenovertejami un pelnijusi
milestibu un cienu. Viniem patlk kontakteties ar aizrautigu un
uzticamu velosipédistu, tadel vini palidzes, kad vien bus iespgja. Ja
viniem patik jautajumi, izmanto to, bet cieni vinu laiku un esi
piesardzigs, ja tuvuma ir vigu prieksnieks. Labs mehanikis izzina
klientu velosipedu un sniedz kvalitativu apkalposanu. Ja klients ir
jauks, tad mehanikis labprat izdaris vairak ka galdlts plemeram
iztaisnos bagaznleku jagalvena probléma bija caura riepa. Sadi mazi
niecini iepriecina klientu un liek vinam atgriezties. Ja tu busi nejauks
pret mehaniki, stridesies par cenam, tu nebusi iecienits klients,
riskejot iegiit ar keCupu pilditu rami (joks). Protams, tik launi joki
nenotiek, bet jasaprot, ka labas attiecibas ar mehaniki ir tikai
ieguvums.

Ja esi atradis mehaniki, kas saprot tevi, nekad nejauta papildus
pakalpojumus, ja tuvuma ir vina prieks$nieks, tu nekad nevari zinat,
vai darbinieks ir viena limen1 ar darba deveju. Tadel nekad netaisi
nepatiksanas prieksnieka klatbuitne, rupéjies par tiem, kuri rupégjas
par tevi.



Piezime ledijam

Reizém sievietem darbnicas ir tik griti. Nopietni! Diemzel biezi tas ir
virieSu zonas, un nav svarigi, cik skarbi tu izskaties, ienaksana
velosipédu darbnica var tev likt justies piecpadsmitgadigai. Tadel,
damas, esiet uzstajigas un nekautrigas. Jums nav jazina visas
tehniskas nianses un augstaka limena mehaniku, lai iegiitu cienu, kas
jums pienakas. Jus varat ierasties ar graustveidigu tris atrumu
velosipédu, kuram nedarbojas bremzes, un jautat, kas noticis un ka to
noverst. Nebaidieties! Ja virieSu kartas mehanikis sauc jus par
salduminu vai darguminu, versieties pie vina ar uzrunu "kungs", kas
noradis robezu un noversis mulkigu flirtu. Laujiet vinam saprast, ka
esat ieradusies tikai velosipeéda dél. Jus to varat. Atrodiet darbnicu,
kur mehanikis pret jums izturas ka pret klientu, nevis sieviesu kartas
Kklientu. Vel labak — atrast darbnicu, kura strada sievietes. Taja pasa
laika nedoma, ka ieguisi prieksrocibas, pateicoties savai sieviskibai.
Tas varetu likt tev justies ka noteicgjai, tomer patiesiba tu vienkarsi
paklausies standarta stereotipiem par sievieti.

NEPIECIESAMIE INSTRUMENTI

Labs izejas punkts ir noskaidrot, kadi instrumenti tev nepieciesami.
Seitirizveidots saraksts. Dazi no instrumentiem ir neaizstajami, tadel
tos tev patie$am vajag. Dazi tiek izmantoti praktiski tikai reizi muza,
tadel tos patieSam nav nepiecieSams iegadaties. Tadel tos vari
aiznemties no drauga, vietejas bezmaksas velosipedu darbnicas vai
ar1kada draudziga velosipédu veikala, kura darbinieki labprat laus tev
paraknpaties vinu instrumentu kaste bez piecisa pieprasisanas. Tadel
parbaudi, kur to iesp&jams dabiit un nodrosinies ar $adu ekipgjumu:
Piezime: daudzi no $iem instrumentiem (vai konkrétu izmeru
instrumenti) nav nepieciesami visiem velosipedu tipiem. Noskaidro,
kadi izmeéri vajadzigi, pieméram, uzgrieznu atslegam un izveido
piemerotu ekipgjumu tiesi tavam velosipedam. Tada veida tu
izvairisies no nevajadzigiem instrumentiem.



SVARIGI INSTRUMENTI.

Ir vienmer jauki, ja ir Sie instrumenti , un, kad tie jums paradisies, jus
saksiet izmantot tos vairak un vairak. Ja jus velaties veikt kadu nelielu
remontu savam vai citu cilveku riteniem, investejiet tajos, jums bus
prieks parto.

SkriuivgrieZi - vismaz viens no = ———
katra veida - maza un vid€ja izméra
—plakani un krustini.

Riepu sviras —divas, plakanie

Regulejamas wuzgrieznu
atslégas — vidgja lieluma, arl
mazas un lielasir noderigas.

Seskansu atslégas — komplekts
vai vismaz 4, 5, 6 milimetru atslegas vai
konkreti tavam velosipedam
piemerotas.

Konusa uzgrieznu atslégas - 13,
14, 15, 17 milimetri vai konkréti

tavam velosipédam. \
Uzgrieznu aslegas — 1pasi 8, 9, :

10 un 13, 15, 17 milimetri. Mazakas
derés atrumu parslega sviram un
bremzem. Lielakajai dalai ritenu
lieto metriskas uzgrieznu atslégas
(pretstata standartiem).
Iznpémums ir vecas Schwinns,
tapéc jabut uzmanigiem. Atslegas
izmers ir atzimets uz atslegas malas.

Keédes atslega (chainbreaker)




Mucinas - 8, 9, 10, 14, 15 mm ir
labas, bet 14 ir ta, kas patie$am ir loti
nepieciesama.

Mucinu tarkskis — parliecinieties,
ka jums ir istais rokturis ar tarkski
(3/8"), kas deresjiusu mucinai.

Jus varat iegut to un
mucinu komplektu letak
kada vieteja veikala vai
tirga, ja paveicas.

Plakanknaibles ™

Bidama atslega - palidzes
daudzas vietas un pat aizvietos
citus instrumentus (piemeram,
parasto uzgrieznu atslegu).

Kabelu griezéji - ja jums ir

bremZu vai mehanismu kabeli. Jus varat
dabit specialas velosipédu
kabelSkeéres no velosipedu
instrumentu razotajiem, piemeéram,
Pedro’s, Shimano, Jagwire vai
ParkTools no velosipedu veikaliem.
Lielaka dala parasto stieplu griezeju nedereés.

Mazs amurs - tas ir lieliski. Tas palidzes pretoties veélmei izmantot
smalkus instrumentus, lai kaut ko dauzitu.




NODERIGI INSTRUMENTI

Sie ir lieliski instrumenti, ja velosipedu labo$ana ir nopietna tavas
dzives dala vai ari, ja tu esi nolemis pilniba pats veikt sava ritena
laboSanu un uzlabosanu. Ja tu plano veikt tikai kartejo tiningu un zini
kadu, kamir $ie instrumenti, tad labak aiznemies tos!

Spieku atslegas - lai regulétu jusu ritena
spiekus.

Stires uzgrieznu asléga- lai
atbilstujusu velosipedam.

Klanu atspiedéjs

Keézatsléega un zobrata vai
kasetes nonemsanas atslega

Uzgrieinu atslega monobloka
iznemsanai — atbilstosais izmers (]a tev ir trisdaliga
klanu sistema)

Plakanknaibles ar fiksaciju -
tikai avarijas situacijas!

Ll
Velosipédu stativs - tas nav butiski, bet "drizak svarigi", tapéc, ka '
tas padara visu darbu (it 1pasi velosipediem ar atrumiem) daudz .
vieglaku. Ja doma, ka viss $is mehaniskais darbs varetu klat par |
ieradumu, tad lai klust! Ir simtiem gramatu par to. Iesakams rokas
tipa stativu kas ir pieskriivéts pie gridas vai sienas ar kustinamo dalu
un lokamam kajam. Tie visi maksa apmeéram vienadi, bet mes '
iesakam ar skruvejamam spilem, tam ir labaks saspieSanas efekts. '
Ll
1
Spiekosanas stativs - Tasnavlets, bet, ja tu velies stradat ar saviem !
Ll
Ll
1

riteniem vai nopietni buvet tos, tas ir neaizvietojams un
nepieciesams.



INSTRUMENTU APKOPE.

Centies glabat velosipeda laboSanas instrumentus atseviski no
citiem saviem instrumentiem. Kartigam saimniekam ir atseviskas
kastes velosipédu laboSanas, automasinas labosanas un meza darbu
instrumentiem. Ieteicams visus velosipeda instrumentus turet kopa
viena maza instrumentu kaste vai soma.

Turi savus instrumentus tirus, noslauki no tiem netirumus péc
lietosanas. Cieni savus instrumentus, un tie tev labi kalpos.

Starp citu atceries ar1 aizdot savus instrumentus, bet skaidri liekot
manit, ka tie ir jaatdot tev atpakal. Labak ir but atkatam. Vienmer
esi tas, kuram ir instrumenti, ko aizdot. Ka arl nekautrgjies
cilvekiem atgadinat cienit tos, tapat ka tie ciena savus instrumentus.
Nejuties tadel slikti. Rakstit uz instrumentiem savu vardu - varbut
var $kist stulbi, tacu ta vajag, it 1pasi panku majas vai skvota, vai
komitina, kur ar katru dienu paradas vairak un vairak lietu. Tas
varétu nostradat daudzos gadijumos.

Dabu labus instrumentus. (Park Tools, Pedro's, un krutak). Ja
veikalos nav $o instrumentu, nebaidies paprasit, lai vini prieks tevis
tos pastita un ja busi jauks, vini nedubultos kataloga cenu. Tie tev
kalpos ilgak un biezi nak kopa ar garantiju.
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RITENI

PRIEKSEJO UN AIZMUGUREJO RITENU NONEMSANA

Ir divi veidi, ka riteni tiek pievienoti velosipedam — ar ass uzgriezni
(axle nuts) vai atri atvienojamo mehanismu (quick releases skewers)

Ass uzgrieznis. Ass uzgriezni skriivejas tiesi uz ass, lai noturétu
riteni. Ja tev ir ass uzgrieznis, tad visdrizak tas ir 15mm uzgrieznis, lai
arl tas varetu but kaut kas pavisam cits un nestandarta. Izmanto
piemeérotu uzgrieznu_atslégu, lai atvienotu uzgrieZnus (pulkstena
raditaja virziena, lai pievilktu, un pretéji pulkstena raditaja virzienam,
lai atvienotu). Nonem riteni. Uzliec riteni atpakal apgriezta kartiba,
parliecinoties, ka ritenis ir vienadi attieciba pret daksam un rami, un
aizmuguréja ritena gadijjuma - ka kede ir aplikta apkart
aizmugurejam zobratam. Pieskruve isu uzmanigi un drosi.

Atri atvienojamais mehanisms. Tas ir gar§, tievs metala
stienitis, kas iet cauri asij un kuram abos galos ir uzgriezni. Vienam no
Siem -uzgriezniem ir ,kepina”, kura, to noliecot, saspiez abus
uzgrieznus kopa un notur riteni vieta. Ja tev ir $ads mehanisms, pacel
Jkepinu” uz augsu, lai atvienotu riteni. Tai parasti ir arl neliels
izliekums — ja tas rada virziena prom no ritena, tas nozimé, ka ritenis
ir atvienots. Ja tas rada ritena virziena, tad ritenis ir pievienots.
Varbiit pat uz ,kepinas” biis rakstits ,atverts”, kad tas ir atverts, un
sciet”, kad tas ir ciet. Izvele riteni ara, kad tas ir atverts. Lai péc tam
kartigi pieliktu riteni atpakal, ieliec asi nelielajas iedobités daksas gala
(vieta, kur ritenis biia pievienots), parliecinies, ka ritenis ir vienmerigi
iecentrets starp daksam un rami, un tad griez to uzgriezni, kuram nav
skepinas”. Pievele tik talu, kamer ritenis ir gandriz lidz galam
pievilkts, un tikai tad aizgriez kepinu”.
Pievelkot ,kepinu”, vajadzétu but sajutai, ka
ta taisas ciet nedaudz gruti (ciesi). Ja ta nav,
tad velreiz piegriez uzgriezni otra puse, lidz
tavs ritenis 1r kartigi pievienots.

Aizmugureja ritena (ar atrumiem) uzlikSana atpakal.

Uzliekot jebkuru aizmuguréjo riteni atpakal, japarliecinas, ka kede ir
aplikta apkart aizmuguréjam zobratam. Ar viena atruma
velosipeédiem tas ir diezgan vienkarsi, bet ar vairaku atrumu
velosipédiem tas var but nedaudz gratak. Pirmkart, parliecinies, ka
aizmugurejais mehanisms -ir atrakaja (pec zobrata izmera -
mazakaja) atruma. Pavelc atruma parslegSanas mehanisma apaksgjo

dalu virziena uz velosipeda aizmuguri un uzliec . .
kedi aizmuguréjam zobratam. Kad liekas, ka
izskatas pareizi, f)ieskrﬁvé riteni atpakal. Pagriez
pedalus/klokus, lai parbauditu, ka viss darbojas
pareizi. Partaisi, ja nepiecieSams. Ja tu to dari
pirmo reizi, tad paspelejies nedaudz ar $o visu un R
patrengjies, lai kadu dienu neattaptos kada vieta, nezinot, ko darit.”




RITENUPARBAUDE

Parbaudi ritenus un iegusti nelielu kopskatu par to, ko darisi.
Parbaudi, vai riteni ir taisni, liekot ritenim griezties un paverojot,
cik taisni tas griezas. Kamer ritenis griezas, paskaties ar1, cik
lidzeni griezas asis. Tu negribétu dzirdet nekadu ¢erkstosu troksni
nakam no ritena rambam. Parbaudi spiedienu riepas, lai noteiktu,
vai kada no kameram nav caura. Parbaudi ritenu uzgriezZnus vai
atras atvienosanas mehanismu, lai parliecinatos, ka riteni ir ciesi
pievienoti. Paskaties, vai nav kadi salauzti vailoti valigi spieki. Lai
ritenus parbauditu vai piereguletu pilnigak, tev vajadzetu sekot
Siemsoliem.

Asis

Lai gan asis ir
gultnu/nesosa
(bearing)
sistéma un patiesiba iederétos taja sadala, mes tomer iesakam
parbaudit vai pieregulét asis tiesi tagad tapéc, kavislogiskakir sakt
ar riteniem. Nevar iztaisnot riteni ar izlodzitu asi un nevar
pieregulét bremzes, ja ritenis nav iztaisnots. Saproti? Lai labak
saprastu gultnu/neso$as sistémas, tev vajadzetu aprunaties ar
velomeistariem vai pacekot citas velogramatas (piem.
"Chainbreaker!"),untad atgriezties Seitunkerties pie asim.

Piezime: ir 1pass darba riks, kuru lieto asu piereguléSana un
parbaudei — konusa (cone) atslega. Ta ir loti lidziga parastajai
uzgrieznu atslegai, tikai §1ir loti Saura. Ta der $aurajam spraugam,
kas ir ass pieregulejamajos konusos. Ir gandriz neiespéjami labi
pieregulét asi bez konusa atslegas, kas der tavam velosipédam . Ta
izskatas $adi ( Je [~ )unir pieejama gandriz visos
velosipedu veikalos. Biezi vien komplekta ir 2 izmeéru atslegas —
katra galasavsizmers. Reizem tie abitieSamir noderigi.




Iesakumam - ritenis sastav no ritena ietvara (rims), riepas,
kameras, spiekiem un rumbas. Ritena ietvars ir tas, uz kura turas
kamera unriepa, un spieki tur ietvaru pie rumbas. Rumba ir ta, kur
notiek viss action. Ir gandriz ta, ka ir verts visu izjaukt, lai redzetu
un saprastu, ka tas darbojas! Ritepa rumba butiba ir ka
divi,kausini”, kas salikti kopa, ,skatoties” katrs uz savu pusi
(lidzigas formas ka, pieméram, audio austinu kausini). Sajos
kausinosieksa ir gultni, un cauri kausiniem iet viena pagara ass, uz
kuras kausini turas. Gultpi ir iespiesti starp kausiniem un
konusiem (cones) , un ritot cauri §im gludajam ,celinam?”, tie lauj
ritenim ripot uz prieksu. Cilveks, kas izgudroja riteni, varbut bija
lotigudrs —tacugultnipacelatovisujaunalimeni.

Atpakal pie lietas, jeb latviski sakot “Bek ti biznes”. Ka ar yisam
gultnu/nesoSajam sistemam (bearing systems), arl rumbas var
tikt pievilktas vai pieregulétas. Pievilksana nozimé vienkarsi
pievilkt vai palaist valigak asi, laujot tai brivi ripot rumba, tacu
nelaujot tai klat lodzigai. PiereguléSana nozimeé pilnigi izjaukt
rumbu, iztirit vai nomainit nolietotas detalas un salikt to atpakal
kopa.Kazinat,karumbainepiecieSamapieregulesana?

TUJUTISL, KA:

1. ritenis ir izlodzijies, it ka nebutu kartigi piestiprinats
(parliecinies, katasirpiestiprinats);

2.assliksiesloticiesipievilkta, karezultataritenisgriezisiesleni.

Parbaudi to, pacelot savu velosipedu un pagriezot riteni uz
priek$u. Ja griesanas apstajas loti atri (un pie vainas nav
bremzes), tad tavairumbaiirnepieciesamalabosana.

Ka zinat, ka rumbu ir japiereguleé? Braucot tu visdrizak dzirdesi
skalu tikskeSanu nakam no rumbas. Ja dzirdi tadu ka malosu
troksni vai pamani parmerigu valigumu rumba, vai arl redzi
rumbas bumbinas vai mazus metala gabalinus kritam ara no
rumbas, tadirlaiksto pieregulét.

Izlem, ko gribivaikovajagdarit,un —aiziet!



PIEVILKSANA (ADJUSTMENT)

Sac ar ritena nonems$anu. Ja uz ritena ir ass
uzgriezni, attaisi tos abas pusés un nopem
riteni nost (jatevir ritenis ar pedalu bremzem,
tev vajadzeés nonemt arl uzgriezni no bremzu
kepinas, noliekot stiprinajumu mala.
Nepazaudé to!) Ja tas ir atri atvienojamais
mehanisms, tad atvieno to un izcel riteni.
Tagad paskaties uz asi, kas iet cauri tava ritena rumbai. Ass ir ta dala,
kuru meés gribam parbaudit. Visas asis (iznemot aizzimogotas/
fiksetas rumbas asis, par kuram mes Saja gramata nerunasim) ir
uzbuvetas sameéra vienadi. Tur bus ass, un katra ass gala —
nosledzosais uzgrieznis, dazas paplaksnes (washers, maii6a), konuss
un dazi gultpi. Reizem bis ari vacin$ gultniem vai puteklu aizsargs
(kas pasarga gultnus no netirumiem). Tas bus piestiprinats konusam
vai arl iestiprinats rumbas ieks$eja dala, noturot gultnus tiem
paredzetaja vieta. Tas viss visdrizak izskatas $adi (skat.att€lu 26.1pp).
]
Piezime — vienigais iznémums, ko varu iedomaties, ir veci kruizeri
vai tris-atrumnieki. Tiem reizem prieksgjie riteni ir ar_mazaka |
diametra asi un konusi bez noslédzosajiem uzgriezniem. Sis asis ir
piestiprinatas tai dalai, kur atrodas konusi, un $is stiprinajums notur |
\
'
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i
'
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konusu vieta, vismaz teorétiski. Ja tev ir sadi riteni (un parasti tiem
bis nepiecieSsama 13mm atslega), vienkar$i seko tiem paSiem
pievilk$anas vai pieregulésanas soliem, iznemot nosledzo$a uzgriezna
attaisiSanu un aiztaisisanu.

Labi. Vispirms ir jaizvelas ta ritena puse, pie kuras tu stradasi. Vari
nemt jebkuru, ja vien nestrada ar aizmuguréjo riteni ar zobratiem
(brivgaitas vai kasetes tipa, atkariba no ritena). Ja ta ir, tad tu vari
pievilkt visu, nenemot nost zobratus (izlaizot soli par vienas ass puses
ieelloSanu ), vai arlvari kerties uzreiz pie “kasetas” nonemsanas dalas,
tos nonemot un tad turpinot. Ja tev ir parastais ritenis, vienkarsi
izvelies to pusi, kurai nav tas viltigas bremzu kepinas. Tagad — panem
savas uzgrieznu atslegas (tu visdrizak izmantosi 13., 15. vai 17.) un
konusa atslegu (atkal — 13., 15. vai 17.). Uzliec atslégu uz areja
uzgriezna, un tlevako konusa atslégu seklakaja iekseja konusa rieva.
Sie divi uzgriezni ir ,saslégti” kopa ta, lai neviens no tiem nevarétu
pakusteties, tadejadi noturot asi sava vieta. Lai tos atslegtu, konusa
atslegu turi ciesi viena roka, un griez otru uzgriezni ar otru roku (to
griezot preteji pulkstena raditaja virzienam). Uzmanies, lai
neatlgrieztu to tik talu, ka visi gultni izbirst ara! Labi — tagad uzgriezni
irvala.



Ir labi (bet ne loti svarigi), ja vari iepilinat nedaudz ellas rumba, kad tu
to visu esi dabujis vala. Attaisi vala uzgriezni un konusu taja ass gala,
kuru tu tikko atsledzi. Attaisi to tik talu, lai varetu nedaudz iellot tiesi
zem konusa (tas ir pavisam viegli, ja tev ir speciala ieellosanas ierice) ,
bet neaizmirsti, ka gultni var izkrist ara. Gultni ir diezgan mazi, tapec
attaisi tikai mazu spraudzinu, parliecinoties, ka konuss rumbas otra
puseé vel joprojam ir ciesi pieguloss gultniem. Vieglakais veids, ka to
darit, ir darboties ar savu riteni kamer tas ir nolikts uz galda, asij
atduroties pret galdu, paturot radusos spraugu ritena augspuse. Kad
ta puse ir ieellota, uzmanigi apgriez riteni otradi un ieello rumbas otru
pusi. Uzmanigi atkal to apgriez otradi, atpakal uz to pusi ar
attaisitajiem uzgrieZzniem, un tagad tu vari pariet pie ass parbaudes.

un uzgriezniem, pievelc konusu uz

rumbas pusi (piezime:

parliecinies, ka visi gultni ir kartiba

un viena linija. Reizem kads izleks ara un uzgulsies parejiem, liekot
konusam izskatities parak augstu no rumbas. Ja ta notiek, tad palaid
valigak rumbu un iespied gultnus atpakal vieta ar kaut ko asu,
piemeram, spieki vai skruvgrieza galu, un sac no jauna). Pievelc
konusu, lidz tu juti to viegli atduramies pret gultniem. Tagad pagrud
paplaksnes (washers) atpakal pret konusu, un tad pievelc uzgriezni
Iidz tas atduras pret konusu.

Tagad panem riteni un pacel to, turot pie ass. Parliecinies, ka rumba
nelurkajas. Pastpo asi turpu Surpu un parliecinies, ka ta ir piegulosa,
bez liekam kustibam no vienas uz otru pusi. Ka nav pat ne mazaka
valiguma. Ja liekas, ka viss labi, pieturot pie sanu uzgriezniem, pagriez
asi uz vienu un otru pusi. Vai ir sajuta, ka ta griezas brivi? Gludi, bez
liekiem troksniem un aizkerSanas? Labi. Tev ir jalukojas pec ta
perfekta punkta, kur nav ne lurkasanas, ne iestrégSanas. Tagad nak
pati viltigaka dala. Tev jauzliek atpakal sanu uzgriezni, neizjaucot visu
padarito! Lai to izdaritu, turi konusu ar vienu uzgrieznu atslegu un
dari visu, lai to neizkustinatu. Uzliec uzgrieznu atslegu uz nosledzosa
uzgriezna un turi to ar savu labo roku, un pievelc uzgriezni pie konusa.
Tavai kreisajai rokai nevajadzetu kustéties, kamer laba roka griez
pulkstena raditaja virziena. Pievelc to ciesi, bet neparspile. Tagad
velreiz parbaudi padarito. Pagrozi asi no vienas puses uz otru, uz
priekSu un atpakal. Diezgan biezi uzgriezna pievilksana izmainis
ieprieks izdarito. Ja ass paliek valigaka — pameégini visu ass
pievilk§anu velreiz, vienigi sac visu ar ciesako pusi. Ja ass klust ciesaka
— sac ar valigako pusi. Var gadities, ka pirmaja reize vajadzigi 10
piegajieni. Mégini nepadoties un esi loti verigs attieciba pret mazajam
niansém. Pavisam driz tu busi profins un varesi to izdarit ar vienu vai
diviem piegajieniem. Lieliski! Tu tikko pievilki asis!

Stradajot ar attaisitajiem konusiem EE)



KAPITALAIS REMONTS (OVERHAUL)

Ka jau teicu, kapitalais remonts ir praktiski tas pats, tikai ar vairak
darbibam. Lai saktu, ja darbojies ar pakalejo ratu, tev obligati vajadzes
nonemt pakalejo zobratu (neatkarigi ja tas ir brivgaitas vai kasetes
tipa). Atrodi pats ka to izdarit — nav grati ar musdienu tehnologijam.
Ja tev ir atras nonemsanas rats, tad ir pienacis laiks atskravet skruvi
pilniba, nonemt ratu un nolikt to mala. Kad esi izdarijis visas §is
darbibas, atkal izvelies vienu no ass saniem ar kuru saksi.

Ja tas ir pakal€jais rats, tad izvelies to sanu, kuram nav brivgaitas vai
kasetes zobrata. Ja tev ir aizmuguréjais rats ar rumba iebuvetu kajas
bremzi, atkal izvelies malu, kura nav zobrata.

Nonem noteiktaja kartiba pilnigi visus uzgrieZznus, gredzenus,
paplaksnes un konusus $aja mala (tira traucina, karbina) pareiza
seciba, lai pec tam tu varétu saprast un neap]uktu liekot atpakal TAS
IR LOTI SVARIGI un beigas tev aiztaupis galvas sapes. Tagad
gultnis ir pilniba atklats. Gultnis var bt slégtais, kur$ ir gultna
gredzens ar integretam bumbinam, vai tikai gultpu bumbinas, kas ir
levietotas speciali paredzeta grope, tas bus- parsegtas ar puteklu
gredzenu. Ja tavam ritenim ir sada veida rata sistema, tad to rupigi
nemiet nost pa malu virzoties pakapeniski apkart gredzenam, esiet
pratigi un nesabojajiet puteklu gredzenu. Tad kad esi nonémis
gredzenu, iznem visas mazas gultnu bumbinas, nem pa vienai un saliec
kastite, lai nepazud. Tagad tu vari iznemt asi kopa ar uzgriezniem,
konusiem, gredzeniem. Nonem puteklu gredzenu no gultna, ja tev ir
tads, un iznem gultnu bumbinas no rumbas otras puses.

Nakosais solis ir notirit visus netirumus no nonemtajam detalam, lai
butu patikamak un vieglak stradat. Sac ar detalam, kuras tu nonemi
nost no rata un rumbas. Notiri asi ta, lai nebiitu nekas pielipis. Notiri
uzgrieznus un konusus, gultnu gredzenus, gultnu bumbinas, puteklu
gredzenus . Iztiri kartigi rumbas iekSpusi. Notiri kartigi ta, lai iekSpuse
butu tira un spidiga.

Tagad tu vari apskatit visas detalas, kas ir rumba. Parbaudi, vai gultnu
bumbas ir apalas un nav nodilusas vai ar bedritem. Parbaudi, vai
konusi ir labi un neaprauti un bez defektiem, lai tos nevaretu uzlikt.

Parbaudi rumbas, vai tas ir tiras, neaprautam vitnem un bez
defektiem, lai tas butu lietojamas. Ja kada no detalam ir nodilusi vai
bojata, to vajadzetu nomainit. Ja tu tieSam gribi bt labs pret savu
velosipédu, tu varétu nomainit vismaz gultnus, jo tie ir tiesam loti
svarigi elementi, lai velosipéds ripotu ka nakas, un tie nemaksa dargi.
Visas vajadzigas detalas vari nopirkt sev vistuvakaja velo veikala. Kad
to dari, panem vecas bojatas detalas lidzi un pardevejs tev palidzét
piemeklét 1stas un pareizas detalas, jo tas ir visdazadakajos izmeros, it
seviski gultni.



Rumbas diemzel nav tik viegli nomainit. Ja rats ir parasts un léts,
vienkarsi dabii jaunu ratu.

Ja danga ir advanceta un darga, tu vari nomainit rumbu, kas nozime,
ka tev vajadzes parspiekot visu ratu. So darbibu gramata nevaram
paskaidrot. Tas nav neiespejami, vienkarsi tev ir vajadziga loti laba
pamaciba, labs draugs, kas mak to darit, vai tu vienkarsi vari samaksat
velo veikala mehanikim.

Piezume: Ja mainisi konusu tev vajadzes noskruvet ari tos, kas
palikusi uz ass. Kad to dari, ievero attalumu, cik talu tie ir uzskraveti
uz ass. Tu vari nolikt asi uz papira lapas un atzimeét ass galus un tad
atzimé visu paréjo. Tas tieSam tev palidzes salikt pareiza attaluma
jaunas detalas. Un atceries par secibu, kada tu nonem detalas. Visus
paplaksnes ir ir jasaliek pareizajas vietas, ja ne, tas tieSam bus
apgrutinosi salikt visu atpakal.Tatad tagad visas detalas ir notiritas vai
pilnigi jaunas. Ieliec gultpu bumbinas (pa viena un akurati, lai visas
saklaujas kopa) viena no rumbas pusem un uzliec tam pari nosedzoso
puteklu gumijas gredzenu. Parliecinies, ka gultniem paredzeta grope ir
leziesta ar jaunu, svaigu smervielu. Deres ari parastais solidols, tava
izvele. Ja tie ir integreti gredzena, tad vienkarsi kartigi ieliec to
paredzetaja grope. Saliec uz vienas ass gala atpakal visus jaunas vai
notiritas detalas tiesi tada seciba, kada tu tas nonemi. Atceries par
atzimeétajiem attalumiem, kados detalas atradas uz ass.

Tad ieliec asi ar uzskruvetajam detalam rumba un iebidi to Iidz
konusiem. Parliecinies, ka tu asi esi ievietojis no pareizas puses un
neesi sajaucis ass galus. Ja tev ir ritenis ar atrumiem, tad ass gals ar
lielako vai ar visvairak paplaksnem ies rumbas pusg, kura ir vitne, tas
palidzes parslegties atrumiem. Tagad apgriez ratu otradi, kamer turi
asi, lai nekas neizkrit ara no rumbas. Atspiezot ass apaksgjo galu pret
galdu tu varesi stradat ar abam rokam un gultni nebirs ara. Tagad ir
pienakusi otras puses saliksana. Ar gultniem atkarto tiesi tas pasas
darbibas ko dariji ieprieks.

Atceries - dari visu rupigi, tiri un ar pardomati sagatavotiem
materialiem un detalam. Kad esi salicis gultnus vai gultnu bumbinas
un nosedzis tas ar puteklu gumijas parsegu, uzskriive konusus,
uzgrieznus un speiserus pareizaja un atzimetaja sectba un attaluma.
Tagad noregule asi un iespriego to, ka tas rakstits sadala Ass
noregulesana.

Urra!- tu esi veicis kapitalo remontu un apkopi savai asij. Tu pilniba
esi restaurgjis pasu svarigako mehanismu savam velosipedam, tavam
ratam vajadzetu griezties brivi un klusi.

Tev vajadzetu just atsSkiribu kad tiksi atpakal uz cela.
AAA UN!! Parliecinies, ka tu to izdari ar abiem ratiem.



IESKATS RATU TAISNOSANA

Jarats ir valigs un salocits, to sauc par ,,astonnieku”. Ta labosanu sauc
parratuiztaisnosanu.

TaisnoSanas laika tiek pievilkti un atvilkti spieki, lai iesprigotu ratu
pareizaja forma.

TaisnoSana ir viena no sarezgitakajam darbibam velosipédu
mehanika, bet pamatlietas ir vienkarsas. Si nodala laus jums uzsakt
to, bet tikai teoretiski. Laiizprastu, tas ir jadara praktiski, labak sakt ar
veciem nevajadzigiem riteniem, un péc daziem meéginajumiem jus
bisiet spejigs iztaisnot savu ratu pats, kad tas biis nepieciesams.

1: kasirkas

[a riepas apvalks
rumba gumijas kamera (iekSpus apvalka)

ventilis

danga (aploce)
spieki

ass

spieku galvinas
2:vajadzigie instrumenti

Spiekatslega: Vienigais instruments,

kur§ obligati ir vajadzigs. Ta maksa

apméram 2Ls un ir pieejama dazados

izmeros. Var nopirkt vienu, kura ir
piemeérota vairakiem izmeriem. Bet ja tu
izmantosi nepareizo izméru, sabojasi spieku galvinas.
Spiekosanas stativs: Si iekarta tiek izmantota profesionalai ratu

spiekoSanai. Iesp€jams, tev nemetajas kads no tiem kaut kur apkart,
betbutulabi, ja vari vienu sadabut.

Tu vari izmantos savu velosipedu tiesi tada pat veida. Viss, kas tev bus
vajadzigs, ir markieris vai ogles/krita gabals, lai atzimetu defektu
vietas.

Smerviela: Izvelies drizak pilinamu neka smérejamu smervielu.



3:sakuma

No sakuma pa vienai saello spieku
galvinas un tad iegriez ratu. Ja spieki
ir partsejusi, uzpit uz tiem WD-40
(universala smeérviela, noperkama
jebkura autoveikala) vai kaut ko
tamlidzigu, tad notiri tos pirms
elloSanas. Spieku spriegumu
parbaudi, ar pirkstiem paspiezot
spiekus, ieveérojot, kur ir
nepiecieSama spieku pievilkSana
vaiatlaiSana.

4: Spieku pievilkSana (un
atlaiSana)

Lai pievilktu vai atlaistu spieki,
vienkarsi uzliec spiekatslegu uz
spieka galvinas. Tam viegli
vajadzetu saderet. Spieku
galvinam ir parasta vitne (pa labi
ciet, pa kreisi vala), bet te ir akiga
nianse.

[
Akiga nianse: kad stradasi uz spiekojama stativa, spieka galvina, ar !
kuru stradasi, bus apaksgja, kas nozime, ka ta ir otradi, un no jasu
puses izskatisies, ka vitneir nepareiza. X
Ja nonemsi riepu kameru un gumijas vai auduma lenti, kas noslepj !
spieku galvinas un caurumus, tu redzesi, ka spieku galvinas izskatas
péc parastam skriivem. X
Pagriez spieku galvinu ar spiekatslégu tu redzesi, ka ta griezas, ka |
parasta skriive ar parasto vitni. Spieki, kuru aiztiec, pagriez uz leju, lai
varétu redzeét $o akigo niansi. Si ir lieta, kas liek jauniem ratu ,
taisnotajiem un spiekotajiem apjukt, bet, ja tu spieku galvinu negriez !
vairak ka vienu reizi, tu nekadu lielo launumu nodarit nevari. '
)
)



5: TaisnoSana

Ja tev nav spiekosSanas stativa, apmet savu riteni

otradi (es uzmanigs - nesaliec héebelus un @
parslégus). Panem markieri vai ogles/krita

gabalu, pieliec to tuvu ratam un, atpiezot

rokas pret rami, iegriez ratu. Markiera,

ogles/krita atstatas pedas tev paradis

defektu vietas. Izdari to ar abam pusém un

taisnojot notiri vecas pedas. Dari ta, kamer esi iztaisnojis.

Ja tev ir stativs, ieliec taja ratu. Iecentre uz stativa eso$aja bidmera,
kamer tas gandriz pieskaras ratam. Ja taisnosi pakalgjo ratu, viena
bidmeéra mala skarsies klat atrak neka otra. Tada gadijuma taisno pa
vienai malai un, kad pabeidz, ratu apgriez otradi.

Tagad iegriez ratu un klausies pec
dzirdes, kur bidmeérs skaras' klat
ratam.Ja skaras klat labaja puse,
protams, gribesi vilkt uz kreiso pusi. Tu
ne tikai pievelc kreisas puses spieki, bet
atlaid “ar1 labas puses divus blakus
spiekus, tas irtapec, ka spiekis ne tikai
velk, bet ar1 stumj rumbu. Lai pasargatu
sevi no galvassapem un kludam, vienmer
strada ar ne vairak ka vienu pagriezienu. Katru reizi, kad pagriez spieka
galvinu vienu reizi, pagriez blakus galvinas uz pusi mazak. Tas tev
nodrosinas to, ka rats buis apal$. Un neaizmirsti akigo niansi!

6: Padzilinata taisnosana.

Labi, tas ko lasiji tikko, ir pasi taisnosanas pamatprincipi. Diemzel ne
vienmer taisnosana ir tik vienkarsa. Loti biezi gadas, ka dangas ir
sasistas vai ar izliekumiem, kas rodas braucot ar mikstam riepam. Tada
gadijuma ar kaut ko, kas nav metals (parasti gumijas vai koka amurs un
koka pagale) defektus mégina izlabot ar kalgja panémieniem. Ja rats
nav apals, to var iztaisnot, pacelot ratu tiesi virs bidmera. Iegriez to.Taja
vieta, kur tas pieskaras bidmeram, spieki pievelk par pusapgriezienu.
Visus parejos atlaiz par ceturtdalas apgriezienu. Un ta atkarto, kamer
danga ir apala. Ja dangas mala ir ieliekta uz ieksu, ar plakanknaiblém
meégini to izliekt atpakal pareiza lenki. Ja dangas mala ir iespragusi,
NELIETO TO BRAUKSANAI (skaties, ka var pielietot nederigas
detalas nodala Velosipedu detalu pielietosana).

Ratu taisnosSana, ka jau viss parejais, prasa laiku un trenéSanos. Var
izmantot ka meditativo nodarbibu.



STURE

Daksas/stures sistéma ir diezgan vienkarsa. Lai daksa labi grieztos,
bet nebutu valiga, to ievieto blodas, ko iedzen rami. Kad blodas ir
uzliktas ramim, tajas ievieto gultnus. Sac ar apaksu! Lai noslegtu
gultnus, neaizmirsti uzlikt aizsarg gredzenu apaksa un augsa. Lai
piestiprinatu daksu, ir japieskrave iznesums un attiecigi lai iznesumu
dabutu vajadzigaja augstuma, tev var vajadzet paplaksnes. Ir
ieteicams likt iznesumu ar jau piestiprinatu sturi. Lai savilktu dak$u
ar iznesumu un stiiri, tev daksas gala cauruma jaievieto
enkurskruve. Nocentréjiet iznesumu ar stari un
pieskruvejiet enkurskravi.

Ir iespejami divi iznesuma veidi. 1. kas uzmaucas
uz daksas gala 2. kas iebazas gala cauruma. Saja
gadijuma iznesums nebus savelkoSais
posms, tas bus uz dakSas gala vitnes
uzskriivéjamais aizsarg gredzens. 1. ir
vairak izplatits kalnu, bmx velosipediem

2. veco laiku velosipediem un Sosejas,
treka, pludmales, bernu velosipediem. =




PEDALASS

Centra sistéma: ir sastopami vairaki centra gultnu veidi. Tacu
pastav standarti, péc kuriem vadas izgatavotaji, neskaitot
specialpasutijumus vai sérijas, kuras ir pielagotas firmas
izgatavotajam detalam.

1. Ass tipa sistéma. Ta darbojas lidzigi ka daksas stures sistema:
no katras puses rata ievieto blodas gultnus tad ievieto asi un ar
konusiem pievelk tik stingri lai ass brivi grieztos, bet nestaigatu. Sis
veids parastiir veciem velosipédiem un §1veida sistéma sak izzust.

2. Monobloka sistema. Monobloks irfabrika komplektéta detala,
kur viss jau ir salikts kopa(gultni, ass, konusi). Atliek to tikai
ieskriivet rami. Tie, ka jau teicu, var atSkirties péc razotaju
ipatnibam.



BREMZES

Bremzes ir obligata [érm]ritenu sastavdala, ja velies parvietoties pa
savas pilsétasielam.

Kajas bremze: ar kaju spiezamas bremzes ir integretas
aizmugures rumba. Parsvara tiek izmantotas veciem
velosipédiem, pludmalniekiem.

Uveida bremzes:

§is bremzes iespéjams ir pas$as
popularakas, ko izmanto $ajas dienas.
Tiek izmantotas S$osejas, bmx un
letakiem kalnu velosipediem. Tas var
savilkties no sana vai ka vecakiem
velosipediem augSpuse. Piestiprina
ar-skruvi uz bremzu tilta starp
aizmugurejas daksas rorem. vai
prieksauz daksas.

Vveidabremzes:
§1s bremzes var redzet uz gandriz visiem
kalnu, komforta un hibridu
velosipédiem. Sim bremzém ir garaks
bremzu hébelis, jo troses vilciens ir garaks
ka citam- bremzem.
Parliecinies, vai tev
ir pareizais.

Piekares bremzes: $is bremzu veids ir
diezgan novecojis miisdienas. Sada veida
bremzes var redzet uz veciem kalnu un
hibridu velosipédiem. Tas ar
kvalitativiem bremzu klu¢iem strada
labi, bet ne tik labi ka jaunas V veida
bremzes. Tas tiek piestiprinatas pie
daksas uz bremzu stutem, kas parasti ir
uzabam daksam.



VELOSIPEDU PIELIETOJUMS

Velosipédu profesionalais pielietojums

Velosipedu pamatuzdevums ir parvietot ta ipasSnieku (un vina
kravu, suni/kaki, draugu, sievu/viru, bérnus utt.) no punkta A lidz
punktam B, salidzinosi atrak neka ar kajam. Vai atrak neka ar citu
velosipedu. Ta rodas velo sacikstes, kur profesionalie velosepéedisti
merojas ar spekiem, lai uzzinatu, kur§ ir pirmais. Un no laba
velosipeda te daudz kas atkarigs. Lai samazinatu velosipeda svaru
un paaugstinatu ta izturibu, var nonakt lidz arpratam un teret
neskaitamas naudinas to pilnveidosanai, bet... lai brauktu ar savu
div-/trisriteni ikdiena, tas nav vajadzigs.

Cilveki vairak un vairak izvelas velosipedu, it 1pasi pilsetas, jo tas
lauj bat daudz mobilakam (un biezi vien pat atrakam) neka
parvietojoties ar automasinu (kad jastav neskaitamas stundas
“korkos” un tikpat daudz laika japavada meklgjot brivu stavvietu).
Velosipedi ir letaki gan to apkopes; gan iegades zina (salidzinajuma
ar auto); tie stiprina veselibu (regulari-braucot ne vairak ka 4
stundas/diena) un sniedz prieku (pat ja izbrauc ar to tikai
brivdienas).

Kad velosipeds noveco, tas klust vai nu par antikvariatu, vai nu par
metalluzni. Antikvariatu ir verts restauret, atjaunot, piedalities
Tvida brauciena un nodot saviem mazberniem. Bet ar metalltiZzniem
ir jauzmanas, jo 1) var gadities, ka starp metalluzniem paslépts
antikvariats (tad to jaglabj!); 2) dazi metalltzni ir vel pietiekami
labi, lai no tiem varétu uztaisit sapnu érmriteni.

ERMRITENU KONSTRUESANAS PRINCIPI
Péc Gata Kreicberga ietetkumiem

1. Citreiz, lai rastos ideja, ir vajadzigi paligriki, pieméram, bildes vai
uz ielas redzets velosipeds. Kadam, iespejams, nepieciesams
attiecigs dveseles stavoklis.

2. Zimejam skiciti. Tas palidzes saprast, kadas butu velosipeda
proporcijas, nepiecieSamas detalas un kadi aksesuari jamekle.



3. Ja nevaram neko izdomat, vai galigi nepadodas ziméeS$ana, varam
sakt veidot velosipéda izskatu, liekot detalas uz galda ka puzli,
veidojot proporcijas un konsktruktivo izvietojumu meéroga 1:1. To
gan parasti daudz vieglak izdarit, ja tomer ir kada skicite vai vismaz
ideja.

4. Lai ar $o jaunizveidoto velosipedu butu iespgjams ar1 parvietoties,
varam paspikot no rupnieciski razotajiem: kads ir prieksejas daksas
lenkis, kads ir attalums no sedekla lidz pedaliem, ka darbojas
bremzes utt.

5. Ja tik talu esam tikusi saviem spekiem, tad turpmakaja procesa,
iespejams, vajadziga palidziba no kada pieredzejusa cilveka, jo jasak
zaget, urbt un metinat.

6. Lai izveidotu riteni, ka pamats butu janem jau gatavs velosipeds,
jo vajadzigas bus gandriz visas ta sastavdalas — riteni, pedali,
monobloks, gultni, rumba, priekseja daksa ar gultpiem, kas
iestiprinati priekseja rumba, sedeklis, velams, ar stiprinajuma vietu,
lai varétu mainit ta augstumu, kede, ka savieno pedalus ar velkoSo
riteni un aizmuguréejas daksas stiprinajuma vietam. Paréjo ramja
sastavdalu kopumu varam brivi improvizet: izmantot var vecus
gultas galus, automasinu sastavdalas, caurules, dazadus velosipedu
ramjus un citus saimnieciba kadreiz lietotus priek§metus, kurus var
sametinat, lai izveidotu érmritena rami.

7. Lai tas viss darbotos, ir jaievero dazas lietas. Tev vajadzetu
aizsniegt vienlaicigi pedalus, sturi un, velams, sedekli (vai jebko citu,
kas paredzets sedesanai). Jau iepriek§ vajadzetu padomat par
bremzem, kas ir loti neiecieSamas. Bez tam meés nevaram braukt uz
ielas. Tapat ar1 atstarojosie elementi ir likuma paredzéta prasiba!

8. Vizualais noformejums — krasosana, aplimésana, apsusana,
tamboresana, apaudzesana ar augiem, apsusana ar koku un daudz ko
citu. Sis tik tie$am ir brivs fantazijas lidojums!

9. Méginajuma parvietoties ar jauno ermriteni bus redzams, cik
veiksmigi izdevies savienot tavu fantazijas lidojumu ar fizikas
likumiem.

10. Ieteikumi. Tris un vairaku ritenu konstrukeijas ir sarezgitas un
laikietilpigas, tade] ka pirma ermritena gadijuma izvelies modificet
jau gatavu velosipédu, tam mainot ramja un citu detalu proporcijas
un izskatu. Un nekautréjies jautat kadam, kam ir pieredze $ados
jautajumos!



DETALU PIELIETOJUMS (IZMANTOSANA MAJSAIMNIECIBA)

Pedaluvelas masina — ideala darba drebju un cimdu mazgasanai.
Darza vai garaza.

Varétu but dazadi 4m
tehniskie risinajumi, verasmasinas
bet, lai uztaisitu to Aizmugure
majas apstaklos,
noteikti vajadzes vienu
vecu velosipedu (riteni 3
nav vajadzigi) un vienu :
vecu velas masinu (kur . %

vissvarigaka detala ir
ieksejais velas
bundulis). Saudzejiet :
zemi - lietojiet videi -

draudzigos
mazgasanas lidzeklus!

Alus pudelu attaisamais -
jebkurs, sevi cieno$s ermritena
ipasnieks, vairs netaisa alus/kvasa
pudeles ar skiltavam, zobiem vai
pudelu attaisamiem. Vin$ izmanto
savu riteni! Jo tuvak ir pudele spieku
galiem, jo skalak ta atveras. Pec alus
dzerSanas gan labak nekur vairs
nebraukt.

Josta — loti vienkarsi vecas sapléstas
riepas parversas eleganta biksu josta.
Jebkur$, sevi cieno$s érmritena
ipasnieks, uz vedera, “riepas” vieta,
valkariepasjostu. Jotair smukak.




JROSTBA UN KVALITATE
VELOSATIKSME

Teorétiski, ritenbraucejam ir tadas pasas tiesibas, ka parejiem
satiksmes dalibniekiem. Tadel, parvietojoties pa celu, jaievero
arl celu satiksmes noteikumi. Vairakums motorizetu
braucamriku vaditaji uzskata, ka celi domati tikai viniem un ka
velosipedi uz cela ir tikai paaugstinatas bistamibas avots vai
labakaja gadijuma — satiksmes plusmas kaveklis. Pamatu tadam
viedoklim rada dazi neizglitoti individi, kas neprot atskirt ietvi
no brauktuves un uz cela uzvedas neprognozéjami un
nerekinoties ar paréjiem. Kartigs velobrauceéjs loti labi parzina
noteikumus, vienmer ar cienu izturas pret citiem satiksmes
dalibniekiem un organiski ieklaujas satiksmes plusma. Jebkura
gadijuma ir divas lietas, kas jaatceras vienmer.

PIRMA: Tev ka velosipédistam IR tiesibas atrasties uz cela!
Nevajag justies vainigam vai atvainoties Soferiem par to, ka esi
uz brauktuves. Brauc dros$i un parliecinosi, it 1pasi tadel, ka tu
brauc ar ilgtspéjigu transporta lidzekli, un tadiem
braucamajiem jabut uz cela. Vairakuma! Baudi braucienu un
savas tiesibas, izmantojot labo cela pusi (Latvija) un ieverojot
noteikumus, bet...

OTRA: Esi vienmér gatavs, ka kads varétu tos ari neievérot. Un,
ja vel tas ,kads” brauc ar smago Cetrritenu motorizéto
braucamo, var rasties nopietnas ,ziepes”. Pat ja tev ir taisniba
un prieksrocibas stridigaja situacija, labak neielaisties cina ar
masinu, jo veseliba ir dargaka par negudro parmaciSanu.
Vienmer tados gadijumos atceries, ka ,uz mulkiem
neapvainojas”, un pajauta sev, ko darisiet ar pieradito taisnibu,
ja tas del busi palicis, pieméram, bez kajas? Saudze sevi, tu esi
vajadzigs ritenbraucéju pulkam!



CSDD NOTEIKUMI
22, Papildu prasibas velosipédu un mopédu vaditajiem

217. Braukt ar velosipedu pa brauktuvi vai nomali atlauts personam,
kas nav jaunakas par 12 gadiem, ar mopedu - personam, kas nav
jaunakas par 14 gadiem. Sada gadijuma velosipeda vaditajam jabiuit
klat velosipeda, mopéeda vai jebkura mehaniska transportlidzekla
vaditaja apliecibai (mopéda vaditajam - mopéda vai jebkura
mehaniska transportlidzekla vaditaja apliecibai), kas pec So
noteikumu 35.punkta minetas amatpersonas pieprasijuma jaiedod
parbaudei.

218. Braukt ar velosipédu pa brauktuvi vai nomali pilngadigas
personas pavadiba atlauts berniem, kas nav jaunaki par septiniem
gadiem. Berniem $aja gadijuma jalieto aizspradzeta aizsargkivere.
Dzivojamas zonas un daudzdzivoklu namu pagalmos berniem
neatkarigi no to vecuma braukt ar velosipedu atlauts patstavigi.(MK
05.02.2008. noteitkumu Nr.75 redakcija)

219. Velosipedam un mopéedam jabut tehniska kartiba. Velosipedam
jabut aprikotam ar bremzem.(Grozits ar MK 01.11.2010.
notetkumiem Nr.1028)

221. Velosipedu un mopéedu piekabém aizmugure jabut sarkanam
gaismas atstarotajam.

223. Braucot diennakts tumsaja laika vai nepietiekamas redzamibas
apstaklos, velosipedam abos sanos (ritenos) jabuit aprikotam ar
diviem oranziem (dzelteniem) gaismas atstarotajiem, ka arl
priekspusé jadeg baltas gaismas lukturim, bet aizmugure — sarkanas
gaismas lukturim. Ja lukturu nav vai tie nedarbojas, velosipédam
priekspuseé jabut aprikotam ar baltu atstarotaju, bet aizmugure ar
sarkanu atstarotaju.(MK 01.11.2010. noteikumu Nr.1028 redakcija)

224. Velosipeédu un mopedu vaditajiem pa celu atlauts braukt viena
rinda iesp&jami tuvak brauktuves (brauksanas joslas) labajai malai.
Talak uz brauktuves atlauts izbraukt, tikai lai apbrauktu, apsteigtu vai
apdzitu vai ja brauksanai attiecigaja virziena ir iekartota atseviska
brauksanas josla, ka ari $o noteikumu 229.punkta minétajos
gadijumos, lai nogrieztos pa kreisi vai apgrieztos brauksanai preteja
virziena. Netraucejot gajejus, atlauts braukt pa nomali, bet velosipedu
vaditajiem - aripaietvi.

225, Velosipedu vaditaji treninnodarbibu laika vai organizetu
sacensibu laika, ja tos noteikta kartiba pavada speciali aprikoti
automobili, drikst neievéerot $o noteikumu 224.punkta, ka ar1 219.,
221. un 223.punktd minétas prasibas, ja tiek nodro$inata celu
satiksmes dro$iba.(Grozits ar MK 01.11.2010. noteikumiem Nr.1028)



226. Vietas, kur arpus krustojumiem velosipédu cel$ $kerso brauktus
un celu satiksme netiek reguléta, velosipédu un mopédu vaditajiem:
jadod cel$ transportlidzekliem, kas brauc pa $kérsojamo celu.

227, Vietas, kur velosipedu vaditaju brauksanas trajektorijas
krustojas ar parejo transportlidzeklu brauksanas trajektorijam un
velosipedu vaditajiem ir prieksroka, velosipedu vaditaji drikst turpinat
braukt tad, kad tie novertejusi attalumu lidz transportlidzekliem, kas
tuvojas, ka arl novertejusi to brauksanas atrumu un parliecinajusies
par drosibu.

228. Nogriezties pa kreisi vai apgriezties brauksanai pretéja virziena
arpus apdzivotam vietam velosipédu un mopedu vaditajiem atlauts
tikai no brauktuves labas malas (labas nomales), dodot celu taja pasa
virziena un pretim braucosajiem transportlidzekliem.

229. NogrieZoties pa kreisi vai apgriezoties braukSanai pretéja
virziena krustojumos apdzivotas vietas, kur nav iekartots velosipedu
cel$, velosipedu vaditajiem brauktuvju krustos$anas vieta jaskerso pa
brauktuvju labo malu, ieprieks parliecinoties par celu satiksmes
drosibu un dodot celu taja pas$a virziena braucoSajiem
transportlidzekliem un tiem celu satiksmes dalibniekiem, kam
saskana ar brauk$anas noteikumiem krustojumos ir prieksroka. Ja
brauksanai pa kreisi iekartota atseviska brauksanas josla, nogriezties
atlauts no $is joslas labas malas. Nogriezties pa kreisi vai apgriezties
brauksanai pretéja virziena arpus krustojumiem atlauts no brauktuves
labas malas.

230. Velosipedu vai mopedu vaditajiem aizliegts:
230.1. braukt, neturot sturi;
230.2. braukt, turoties pie cita braucosa transportlidzekla;
230.3. parvadat kravu, kas traucé vadisanu vai apdraud citus celu
satiksmes dalibniekus;
230.4. vest ar velosipédu pasazierus, iznemot bérnus vecuma lidz
septiniem gadiem, ja ir iekartoti papildu sedekli un drosi kapsli kaju
atbalstam;
230.6. braukt pa celu, ja tam blakus atrodas velosipedu
cels;
230.7. vilkt velosipedus vai mopédus, ka arl citus
transportlidzeklus, iznemot piekabes, kas izgatavotas
speciali §im nolukam;
230.9. braukt pa celu, kas apzimets ar 548. cela zZimi
(Atrgaitas cels)

)



IETEIKUMI RITENBRAUCEJIEM

1. Skaties - nepartraukti novero apkart notiekoSo. Pievers IpaSu

uzmanibu vietal, kur tava brauktuve krustojas ar ielu, pagrieziena

signaliem, atpakalgaitas signaliem, atvertam durvim tava prieksa.

Uzmanies no tam!

2. Klausies no aizmugures tuvojosos automobilus, vai tie palielina vai

samazina atrumu. Klausies apkart notiekoSo, tas palidzes

koncentreties.

3. Komunicesana - kad vien iespejams skaties autovaditajiem acis,

Eérliecinies, ka vaditajs tevi redz. Paradi Soferim, ka vinu laid garam vai
ur tu brauksi. Acu kontakts ir lielisks veids ka informét, bet ne vienmer

tas palidz. Aiztaupi blaustiS$anos, tada reize pavicini kulaku, lai vaditajs

zina, ka tu tur esi.

4. Brauc tur, kur Soferi sagaida tevi braucam - pa labo malu joslai, pa

kuru parvietojies. Vaditaji ir pieradusi, ka velosipedisti brauc pa cela

malu, un sagaida to no mums. Tas ir musu drosibas labad.

5. Esi pieklajigs: palaid braucosas masinas problematiskas vietas un

gajejus uz parejam, pasakies, ja vaditajs vai gajejs tev dod celu.

6. Esi gatavs apstaties: vienmer turi roku uz bremzem, lai

nepieciesamibas gladijumé uzreiz vari apstaties. Ja nesanak, megini

izvairities no skersla, nobraucot uz ietves sanu ielas.

7. Vienmer iedomajies pasu sliktako scenariju: izklausas

traki un pesimistisi(i, bet atceries - tu pats sevi sarga.

Ievero garam braucosas masinas, ievero prieksa

apstajusas automasinas un skaties vai ir vieta vinas

apbrauksanai. Nekad nepalaujies uz to, ka Soferi tevi

redz un ka tu spési paredzet, ko vini daris.

8. Izvelies drosu brauksanas poziciju:
brauc pietiekosi liela attaluma no
noparkotajam masinam, lai neieskrietu
to atvertajas durvis, bet ne parak tuvu
brauksanas joslas vidum, lai citi
automobili varetu tevi apbraukt.

9. Uzmanies no mobilo telefonu
runatajiem, vini neko neredz un
nedzird sev apkart. Uzmanies no
suniem, kas medz skriet pakal.
Uzmanies no atvértam kanalizacijas
Sahtam un masinam, kas megina
paspet uz luksofora zalo/dzelteno
gaismu.

10. Parbaudi savu velosipedu:
parliecinies, vai tavas ritenu detalas
strada un nav bojatas. Vai strada
bremzes, vai ir pietickami cietas
riepas. Vai strada lampinas, kas
padaratevi redzamu.

ver?

repird Lazes
brave ar

Akla zona



PAR PROJEKTU

BOLTIX BAIK

2011. gada, 5 menesu garuma (not.februara lidz 31.junijam) Liepaja
tika 1stenots velokultiiras popularizésanas projekts “BOLTIK BAIK”.
To organizéeja biedriba Radi Vidi Pats (RVP) sadarbiba ar Vides Majas
iedzivotajiem, Rigas ermritenu darbnicu “Apokalipses Jatnieki”,
Somijas nevalstisko organizaciju “Uusi Tuuli” un

Liepajas velodarbnicu “Bandit Bikes”. Projekta
ietvaros notika ermritenu darbnicas un
ermritenu parade ar vakara koncertu (ka
redzamaka dala no projekta), ka ari tika
atverta pasapkalposanas velodarbnica Vides
Majas pagalma un tika izdota §1gramata.

Projektu “Boltik Baik” finansiali atbalstija
Sorosa Fonds - Latvija Ilgtspejigas attistibas
programmas ietvaros un Valsts Kultiirkapitala
Fonda Kurzemes Kultiiras programma. Milzigu

atbalstu materialaja un nematerialaja veida sniedza arl viet&ji
brivpratigie, nevalstistkas organizacijas, uznémeji un uznémumi, ka
ar1Liepajas pilsetas pasvaldiba.

IDEJAUN KONCEPTS

No idejas 1idz 1stenosanai pagaja divi gadi. Dzivojot un darbojoties
Liepaja vairakus gadus, sapratam, ka pilsetai ir liels potencials
velokultiiras attistiSanai. Ta pec reljefa ir lidzena, ta biezi vien
celotajiem ir pietures punkts cela no vai uz Lietuvu. Vasara Liepajas
festivalus apmekle daudzi viesi, kas mekle papildus izklaides iespejas
un jo ipasi velas baudit pludmali un pastaigas (vai veloizbraucienus)
gar to. Baltijas juras klimats nosaka to, ka ar1 ziemas laika aukstuma
periods ir salidzino$i isaks, kas veicina iesp&ju parvietoties ar
velosipédu ari ne vasaras menesos (no marta sakuma lidz novembra
beigam). Liepaja ar1 nav liela, un visas distances ir viegli mérojamas ar
velosipédu, katrs rajons no centra sasniedzams maksimums 25
mintsu laika. Tomeér pilsétas sabiedriba vel nav ieviestas
velosipédisku tradicijas, jo cilveki jitas nedrosi uz velosipéda, jo ipasi
autovaditaju del, kas ar1 nav radusi cientt citus satiksmes dalibniekus.
Taja pat laika ari pilsetas pasvaldiba neredz prioritati attistit vairak
velocelinus, bet jo 1pasi velosipedistu stavvietas, jo nav velosipédistu,
lidz ar to rodas apburtais loks. Bet protams, ir pozitivi redzet vismaz
vienas velomagistrales no pilsétas Dienvidiem uz Ziemeliem, izbtvi.
Un Seit velokulttiras popularizeésana un attistiba ir prioritate biedribas
Radi Vidi Pats veidotajai Vides majai un tas pagalmam, kas atrodas




Piejuras parka teritorija, pavisam netalu no velocelina.

Lai cilveki saprastu velosipedu pievilcibu un lietderigumu,
mususprat, viniem ir jaiesaistas to radisana. Lielisko piemeéru, ka to
darit, paradijja ermritenu apvieniba “Apokalipses Jatnieki”, 2009.
gada atvedot uz Liepajas muzeju pastaisitos velosipedus un stastot par
rados$o procesu. Biedribai Radi Vidi Pats ir izveidojies labs kontakts ar
viniem, un lai smeltos pieredzi un zinasanas velosipedu veidosana un
atjaunoSana, 2010. gada 3 RVP aktivisti apmeékleja ermritenu
darbnicu Andrejsala, Riga, kur uztaisija
savus pirmos ermritenus.

Taja pasa gada, apciemojot nevalstisko
organizaciju “Uusi Tuuli” no Somijas
pilsetas Turku, loti iedvesmojamies no
vinu pieredzes velosipedu atjaunosaaa. Ta
ka 15 gadu garuma S$ai organizacijai
sakrajajusas loti daudz lietotas velosipeda
detalas, dalu no tam sarunajam prieks projekta
“Boltik Baik”, kas jau pamazam saka veidoties.
Konceptualitaidejaizkatijas Sadi:

“Pleaicinot citu organizaciju specialistus un vinu labas prakses
piemerus, velamies popularizet velosipedus un velosipédistu
kulturu, runajot taja pat latka gan par velo vesturi, gan par drosibu
un celu satiksmes notiekumiem, piesaistot specialistus no CSDD,
buitu iespejama interesanta un aizraujosa velo nedela liepajniekiem.
Lidz $im no pasvaldibas puses liepajnieki tikai vienreiz gada —
Mobilitates nedelas ietvaros tiek aicinati doties kopiga
velobrauciena, tacu tas nav pietiekosi. Radi Vidi Pats jau agrak ir
organizejis nelielus veloizbraucienus, bet ar starptautisku partneru
palidzibu un finansialu atbalstu piesaistit Liepajas sabiedribas
uzmanibu velosipedu gatavosanai un lietosanai ikdiena un
autotransporta samazinasanai pilseta, lai Liepaja, ka lielaka
Kurzemes pilseta, veidotos par cilvekam un videi draudzigu pilsetu.
Vel viens sabiedribas izglitosanas aspekts projekta ir veco
velosipedu parstrade, sabiedribas aicinasana uzturet vecas vertibas
tun taupit resursus, ka art macities darit pasam, nevis tikai uzturet
pateretaju kultu, vienmer perkot jaunas mantas, $aja gadijuma —
velosipedus.

Pieaicinot organizacijas Uusi Tuuli biedrus no Somijas pilsétas
Turku, kas ari atrodas Baltijas juras krasta, tiks ari veicinata
Baltijasjurasregionasadarbibaun regulara pieredzes apmaina.”




Péc dazam diskusijam ar partnerorganizacijam, projekta merkis
izkatijas Sadi:

\ “Veicinat liepajnieku izpratni par velosipédistu ka pilntiesigu celu
' satiksmes dalibnieku un mudinat sabiedribu izmantot velosipedus
, sava tkdiena, dodot viniem iespéju pasiem dizainet un veidot savu
' braucamo riku, lidz ar to veicinot velosipédu kulturas apzinu katra
« individa, kas piedalas projekta.”

)

Mazliet sausi un loti oficiali, bet projekta pieteikumos ta vajag — 1si un
kodoligi noformuléet mérki. Kas, manuprat, mums izdevas un projekts
bija apstiprinats gan no Sorosa Fonda — Latvija puses, gan no Liepajas
Kulturas Parvaldes puses.

ERMRITENU DARBNICAS

Kaut ar1 projekts ilga pusgadu, visredzamaka un krasnaka dala bija
ermritenu darbnicas, kas notika no 9. lidz 15. maijam, Liepajas
promenades gala bijusas muitas noliktavas telpas (Veca Ostmala 55),
ta saucamaja, Angara. Darbnicas procesa kulminacija bija uztaisito
eérmritenu parade un nosleguma koncerts, kas iepriecinaja gan
dalibniekus, gan liepajniekus.

SAGATAVOSANA

Sim pasakumam uzsakam gatavoties uzreiz, kad sanémam projekta
apstiprinajumu. Sarunajam fantastiskas telpas (LNA direktors Artis
Rimma bija loti pretimnakoss), apdrosinajam un saskanojam
publisko pasakumu pieaicinajam Lauri Rimkusu veidot

kopigu dizainu un vizualo noformejumu, gan Sai

gramatai, gan nozimitem, gan prezentacijai.

1.aprili, Liepajas Domes Lielaja zalé notika

oficiala projekta prezentacija, ko apmekleja 35

cilveki (29 pierakstijas), tai skaita ari tris

Liepajas domes deputati un parstavji no

Attistibas un Kultaras parvaldem. Pirms

prezentacijas vieteja televizija TV Dzintare

interveja projekta direktoru Stanislavu Babinu, ka

ari uznema nelielu videosizetu par to. Prezentacija izdevas veiksmiga
un loti atviegloja turpmakas sarunas par atbalstu un iespejamo
sadarbibu ar Domi un citam institicijam. Prezentaciju var apskatit
tieSsaite vel joprojam. (http://prezi.com/9p2oodxr2dsm/ boltik-
baik/)



Domajot par drosibu un izglitojoSo momentu darbnicas, pieaicinajam
autovaditaju skolas “Kaira” instruktori Santu Dambergu novadit
lekciju par satiksmes drosibu un pamatsituacijam uz cela, lai visi
ienteresetie varetu veiksmigak sagatavoties velo eksamenam.
Liepajas CSDD nodalas vaditaja vietnieks Arnis Jekste piekrita
pienemt CSDD velo eksamenu uz vietas.

Lai noorganizetu nelielu kvalitativu koncertu
projekta nosleguma, ka ar1 muzikalos vakarus
Prison Bara darbnicas norises laika,
brivpratigi pieteicas palidzet Radi Vidi Pats
aktivists Edgars Karklins. Vins sazinajas
ar personigi pazistamiem alternativas
muzikas parstavjiem, izklastija projekta
idejas un aicinaja piedalities projekta ar muzikalu

izpildijumu. Uz aicinajumu atsaucas Liepajas grupas - “Otrais stavs”,
“Vecie Runci”, “Kaktins un Sturitis”, ka ar1 audio makslinieks Mahi
Bukimi un Valmieras grupa “Parara”, kas koncertejot pa Latviju, pec
uztasanas Kuldiga, atbrauca pie mums uz Liepaju. Visi makslinieki
padarija projektu kulturali bagataku un neaizmirstamaku.

Dalibnieku pieteikSanas tika izsludinata 17. aprili publicgjot to
biedribas majas lapa un izsutot preses relizi medijiem, skolam un
jaunieSu organizacijam, izliekot plakatus publiskajas vietas un
arodvidusskolas. Pieteikties varéja lidz 1.maijam un pavisam pieteicas
16 dalibnieki. Katram dalibniekam bija jaaizpilda pieteikuma anketu
ar kontaktinformaciju, 1su motivaciju un iecereta braucamrika skici.
Tris dalibnieki bija nepilngadigi (16-17 gadi) un lidz ar to viniem bija
nepiecieSama vecaku atlauja, lai piedalitos

darbnicas, jo darbosanas ar elektriskiem

aparatiem var but bistama. Katrs

dalibnieks sapéma ari infoLAPU, kur

viss bija aprakstits un katrs tika aicinats

ierasties 9.maija uz darbnicas oficialo

atklasanu plkst. 18:00. Nejausi sanaca,

ka darbnicas sakums sakrita ar

Uzvaras dienas svineSanu Liepaja un

vakara saluts, kas bija veltits Otra

pasaules kara veteraniem, jauki nosledza

ermritenu darbnicas pirmo dienu.



NORISE / DIENASGRAMATA

Ermritenu konstrué$ana notika visas nedélas garuma, bet pa vidam
bija paredzeti dazi papildus pasakumi, kas bija vairak ar teoriju un
kulturu saistas. Proti,

1) Ceturdien, 12. maija ap plkst. 17:00, angara bija iespejams bez
maksas noklausities Kaira autoskolas lekciju par celu satiksmes
noteikumiem, velosipedista drosibu uz cela, akigiem jautajumiem
CSDD eksamena un par tipiskam kludam, ko pielauj satiksmes
dalibniekiuz celiem Liepaja;

2) Piektdien, 13. maija ap plkst. 14:00, bija iesp&ja nolikt CSDD
eksamenu, lai dabutu velosipedista tiesibas. Savlaicigi bija japiesakas
(Iidz otrdienai 10.maijam) un ja eksamenu nokartoja veiksmigi, tad
nakamaja diena vareja dabut apliecibu. Eksamens sastavéja no 10
teoréetiskiem jautajumiem, no kuriem bija jaatbild pareizi uz 8. Jaunas
apliecibas ieguva 9 dalibnieki, pareizi atbildot uz visiem jautajumiem.
Parejiem dalibniekiem jau bija autovaditaja tiesibas.

3) Sestdien, 14. maija notika nosleguma koncerts, kur muzicéja 2009.
gada nogalé Riga izveidojusies grupa ,,Parara”, kuras skanejums ar
rokmiizikai netipiskam kompozicijam un aranzejumiem, kas ietver
sevl izveicigus ritmus un straujas pasazas, butu dévejams ka
progresivs, eksperimentals roks. Vel vakara uz skatuves sagaidijam
liepajniekus, grupu , Kaktins un Sturitis” kura muzikali vertejama ka
avangarda un industrialos noskanu apvita postroka stila parstave un
Mahi Bukimi, kas ir ambient un eksperimentalas elektronikas solo
makslinieks, kura muzikalais priekSnesums radija mierigu, pardomas
rosino$u noskanu ar gluzi vai hipnotisku iedarbibu un muzika
uzstasanas laika paredzeta vidzeja -8 preformance, iespaidu noteikti
tikai specinaja.

Koncertaieejabija bez maksas, izeja arl.

4)Svetdien, 15.maija, notika sakopSanas darbi un vakara ap plkst.
18:00 sakas paredzets pecdarbnicas “afterparty”pasakums
jauniesiem “Jaunietis uz Liela ekrana” (jauniesu 1sfilmu skate), kas
vienlaicigi mierigi nosleda “BOLTIK BAIK” ermritenu darbnicas un
atvera Eiropas Jaunatnes nedelas pasakumus Liepaja.

Sajutu limeni, darbnicas gaitu veiksmigi izdevas aprakstit
projekta dalibniecei Madarai Peipinai, kuru dienasgramatu
aripublicejam Seit:



Jau ziema, kad ,,Radi Vidi Pats” pazinoja par planu taisit
ermritenu darbnicu, es zinaju, ka gribésu tur but. Mani
vienmer ir fascingjis koncepts, kad no vairakam un
dazadam (un jau vienu miiZzu nodzivojusam lietam) var
izveidot ko jaunu. Ermriteni ir stasts tiesi par to.

Pirma diena

Ostmalas angara verojama rosiba — puisi
(nevienu meiteni nekur nemana) kaut ko
nes, stiepj, skrave. Te kaut kas bus. Kada
bridi angara iesturée niprs, sarkans zigulitis
ar piekabi, kura piekrauta ar visadiem
dzelziem un paris loti skaistiem riteniem —
ir ieradies Gatis, kura konta ir jau vairak ka
70 uztaisiti (érm)riteni.

Mas noinstrue par drosibas noteikumiem un vel visadam lietam, kas
jaievero, taCu visi izskatas gana sapratigi cilveki, lai tis$am rokas
metalgriezeja nebaztu (péc tam izradas, ka
loti veiksmigi bez traumam iztiekam arl
atlikuso nedelu). Gatis vel piebilst, ka arl
meiteném noteikti viss izdosies (mes tada
~ palielaka puiSu bara esam divas vai tris),
. un es nodomdju — vai tie$dam? Par
metinasanu man tieS$am nav ne mazakas
sajéegas. Miisu ermritenu nedeéla ir sakusies.
Otra diena

Angara ir rosiba. Tiek cilati ramji un
apliikotas parejas detalas, katrs megina sev
savakt tadu ka c¢upinu ar to, ko gribes
izmantot. No rita ierodas divi puisi no
Somijas, kuri ar1 atved veselu kravu ar loti
noderigam sastavdalam.

Var redzet, ka daziem ir pilnigi skaidrs, ko
vini daris un taisis. Un citiem (pieméram,
man), nav ne mazakas sajegas, ar ko vispar sakt. Parnem neliela
bezpalidzibas sajuta, un es rinkoju apkart detalam, nesaprotot, ko ar
vinam iesakt. Péc paris stundam palénam, ar puisu gadibu, rodas
apjausma, ka jasak ar rami un riteniem, un tad jau liekas kopa ar1
liela bilde.




Tresa diena

Palenam paradas vairaku ritenu aprises.
Angara ir drausmigs troksnis, jo visu
laiku tiek kaut kas griezts un metinﬁts
motivéjoSu miuziku. Visai darbigs
noskanojums.

Ir diezgan trakas idejas, kuru istenosa-
nai vajadzés vairak neka nedelu
(piemeéram, Vitalija tandemritenis, kur§ sturejas ari vida), un ir
mazak trakas (daziem velosipédiem tiek piemetinata vien jauna
sture, kas ar1 neizskatas slikti), bet viss notiek kaut ka loti radosi un
draudzigi. Esmu pat nedaudz parsteigta, cik izpalidzigi visi ir viens
pret otru, gandriz vai ta, ka kaimina ritenis ir dargaks un svarigaks
par savu pasu.

Dienas atklajums ir ovalais
zobrats, par kuru ieprieks ir
saklausitas slavas dziesmas, un
kuru Gatis uzmonté vienam no
jaunajiem ri¢ukiem. Izméginot
jaatzist, ka tas tiesam pieskir
velosipedam papildus atrumu un
jaudu. Forsi.

Ceturta diena

Darbigums turpinas. Dazi riteni jau ir braucami. Arl manejais
tuvojas finiSam — es vairak esmu pieturejusies pie vienkarsas pamata
konstrukcijas un dazadu interesantu ficinu pieliksanas. Izdomaju, ka
krasot. Manuprat, velosipedam ir jabut gan funkcionalam, gan
skaistam. Punkts.
Aizdomajos par to, ka visa §1 ermritepu !
darbnica ir vislabakais starp-kulturu
un integracijas projekts, kads ir
redzets. Latvie$i, krievi, somi, panki,
hipiji, bérni, jauniesi un ne-jauniesi visi
darbojas kopa, un nevienam pat prata 4
neienak vertet kadu péc nacionalitates :
vai muzikalas gaumes. Riteni laikam ir valoda, kas ,,nolasas” 10t1
daudziem cilvekiem, par ko ir liels prieks. Nak prata vecais, labais
teiciens ,kopigais vieno un atgkirigais papildina”. Seit es to redzu loti




Piekta diena

Pasakums ,,ieripo” finisa taisne. Ik pa bridim
uzrodas pa zurnalistam, kas uzdod jautajumus [
un fotografe vai filme, tacu darbnica ienak ari &
vienkarsi interesenti, kuri ir dzirdejusi, ka te [
notiek kas... nedaudz ermots. Un viniem ir
taisniba.

Par riteniem ir sajusma bérni, un Jau kops
plrmdlenas te rosas paris Joti jauni jauniesi, kuri ar nopletnam sejas
izteiksmem labo savus dlvnter,lus Augjauna paaudze.

Péecpusdiena dazi jau keras pie krasosanas, savukart citi strada
darbnica lidz trijiem nakti, un pat tad vel nav pabeigusi savus
braucamrikus. Ari jau it ka pabeigtajiem riteniem vel ir nepiecieSami
sadi tadi uzlabojumi, lai varétu braukt parade. Kura ir jau rit!

Sesta diena

w777 Angaram durvis vala agrak neka citas
dienas. Pasa prieksa rosas krasotaju
i komanda ar krasas baloniniem -
ermriteniem tiek kosas un priecigas krasas,
kuras nevar nepamanit! Mangjais beigas ir
il zili zals ar egliti uz puku kastes. Gribgjas to
h dabu kaut kur metala 1ntegret Izdevas

Parade ir dienas .,
vida, policijas masinu pavadiba, un uz to ir

arl citi Liepajnieki — un mes visi kopa 3
dodamies izbrauciena Liepajas ielas! @

publikai, kura, izskatas, par tiem ir stava

sajusma.

Arto (un protams, balliti vakara) ari nosledzas musu ritenu buvesanas
. nedela. Es domas lenam buveju savu nakamo riteni.

= Jonujaueszinu, ka.

+| RadoSumam un velosipédiem ir kada kopiga
7 J| lieta — abiem ir vajadzigs ramis, jo tas palidz
viniem funkcionét. Ramju tieSam nepietrika,
un ari par radoSumu nevaréja sudzéties.
Process bija loti interesants, un rezultats bija
kolosals, un, ludzu, atsutiet laiku un vietu, kad
kaut kas lidzigs notiks atkal. Es busu.



BOLTIK
BA 1K

Bildes no ermritenu darbnicas nosleguma dienas Liepaja,Veca Ostmala 55



RAD!
VELQ

Domajot par
negribejam rikot
pasakumu, lai
resursu, laika un

ilgtspejibu,
vienreizéju
izterejot daudz
energijas,

liepajniekiem paliktu tikai labie iespaidi
no rados§as velonedelas Liepaja.
Tapéc, pec ermritenu darbnicas beigam,
iekartojam pasapkalpoSanas velodarbnicu Vides Majas

pagalma. Darbnica ir atverta tris reizes nedela jebkuram
velosipedistam, kas velas salabot savu braucamriku pats un ir
gatavs saudzigi un atbildigi izmantot eso$as iekartas un
instrumentus, lai iemacitos kaut ko jaunu velosipedu labosana.
Pasapkalposanas velodarbnicu nosaucam Radi Velo Pats, jo ta
balstas uz neformalas izglitibas principu “macies darot” un
perfekti saskan ar musu biedribas nosaukumu - “Radi Vidi Pats”.
Pamatideja ir loti vienkarsa, ir redzeta daudzas pilsetas Eiropa,
kur ta darbojas loti labi — jo ta balstas uz uzticesanos cilvekam, bet
diemzel Latvija vel nav populara, jo cilveki baidas uzticéties viens
otram.Un loti bieZi ne bez pamata. Bet, ja valsts neuzticas saviem
pilsoniem, ja cilveks neuzticas savam kaiminam un ar aizdomigu
piesardzibu skatas uz akskirigajiem — pie ka tas noved, var izlasit
vestiires gramatas un izdarit secinajumus. Tatad, par pamatideju...
Esam parliecinati, ka, ja velosipédists pats varés salabot savu
velosipedu, vin$ daudz saudzigak to izmantos ikdiena. Un
gadijuma, ja pasam tieSam nesanaks to salabot, versisies pie
profesionala mehanika, nevis izmetis vece velosipedu miskaste un
iegadasies jaunu. Jebkura gadijuma attieksme pret parvietoSanas
lidzekli tadam cilvekam \bus ilgspejigaka; kas globali laus kaut
mazliet samazinat jaune resursu iznieko$anu nevajadzigo mantu
vairoSanai.

Velodarbnica arl/darbojas. .ka vieta, kur ' satikties velosipedu
entuziastiem, lai-kopigi pavadit laiku un’noorganizet kadu
velopasakumu. Katrs apmeklétajs ir'aicinats brivpratigi palidzet
uzturet darbnicu kartiba un tiriba, ka bonusu sapémot iespeju
izmantot darbnicas iekartas un telpas savam vajadzibam.



YELOKULTURR

Lai aprakstitu velokultiiru Liepaja, vislabak der velo entuziasta-un
velosipedu kolekcionara Andra Prigic¢eva apraksts, ko ar1 publicejam
Seit:
“Kad 19.gadsimta izbrauca %
pirmais velosip&ds un cilveks
uz ta, diez vai kads vargja |
iedomaties, ka tas var
izversties par tik lielu
kustibu, kas aptver visu
pasauli, tai skaitd arT Latviju
un Liepaju. Velosip&ds, kas ir @
mobils, kompakts, ekologisks §
utt. izradijas viens no &
neaizvietojamakajiem
transporta lidzekliem. Ar
katru nakamo paaudzi _ o ) ) o
L . A " Bilde no APrigiceva privatkolekcijas. Brauciens pa Kurzemi 1913. gada vasara
velosipéds pilnveidojas
aptverot dazadas dzives jomas — sadziviskas, sportiskas, aktivas atpiitas,
sabiedriskas.

Pasaulé velokultira attistijas pilnveidojoties un grupgjoties velo
atbalstitaju klubos, intereSu kopas. Tadejadi veidojoties par sabiedriski
aktivo dalu, kas liek pieverst uzmanibu sev. Velosip&ds 1énam iekaroja savu
vietu uz cela starp automobiliem un kajamgaj&jiem. Tas kluva ari par
gimenes vienojo$u aktivas atputas [idzekli.

Latvija velokultiira visaktivak attistijas 30.- 40.tajos. gados. To veicinaja
daudzas velosipédu razotnes, remontdarbnicas. Lidz ar to bija v€rojams
liels velosip&distu skaita pieaugums. Velosipéds ienéma svarigu lomu
cilveku ikdiena, klustot pat par kulta priek$metu.

P&ckara perioda bija jutams velokultiiras panikums, ko ietekmgja vairaki
faktori. Tika likvid&tas nelielas velosipédu razotnes, piedavata produkcija
bija vienveidiga, ka arT neveidojas celu infrastruktiira, kas veicinatu
velokultiiras nostiprinasanos un attistibu. Valsts ickarta nebija ieintereséta,
lai veidotos brivas, neatkarigas velosip&distu kopas. Lai gan, protams,
joprojam saglabajas divas lielakas velosip&distu grupas — sporta un
sadzives velosip&du lietotaji.

Sabriikot Padomju savienibai Latvija atklajas bédiga aina — velosipédisti ka



sabiedribas un satiksmes dala bija aizmirsti. L1dz ar to par velokultarukada
ta bija attistijusies pargja Eiropa, mé&s vargjam tikai sapnot.

Paslaik Latvija ir vérojams jauns velokultiras atdzim$anas periods.
Bitisku ieguldfjumu taja var veikt pasvaldibas: attistot jaunu veloeelinu
buvniecibu, velo novietnu izveidoSanu, iedzivotaju izglitoSanas kampanu
organizéSanu, kas varétu veidot pamatus jaunai velokulttrai Latvija.

Par Liepaju — varbiit més atskiramies Eiropas konteksta, bet Liepaja varétu
but unikala ar to, ko m&s varam piedavat: jiras klatbttni; neliela pilsétu ar
visai labi attTstitu infrastrukttiru; Neliela satiksmes intensitate.
Lai veicinatu Liepaja
velokultiiras attistibu, vél
biitu nepiecieSams veidot
jaunu velocelipu un
, izstradat jaunus
marSrutus, ne tikai
atseviSkiem velobraucé-
. jiem, bet arl gimeném;
“ palvaldibas aktiva
iesaistiSands velo-
braukSanas popularizé-
Sana; aktiva velotlristu
piesaiste, piedavajot marsrutus, tehnisko apkopi u.c. pakalpojumus.

Bilde no A.Prigiceva privatkolekcijas. Brauciens uz Vaiodi 1jilija 1912.gada

“VELOKULTURU VEIDOJAM MES - CILVEKI,
NEVIS VELOSIPEDI!!!”

Velokultira konkr&taja vieta parasti ir atkariga no daudziem faktoriem,
tadiem ka ekonomiska situacija, sabiedribas izglitibas limenis, pasvaldibas
un valsts atbalsts, velodarbnicas un infrastruktiiras pieejamiba. Vizuali,
dazadus velokustibas parstavjus var atskirt tas, ar kada tipa velosipediem
cilveks brauc. Tie var bt sporta komandas un klubi, tie var but 11dzigi
domajoso apvienibas, biedribas. Ta, pieméram, cilvékus kas parvietojas ar
treka riteniem (fiksiSiem) var vienot ritenpolo spélésana. Vai cilvekus, kuri
aizraujas ar BMX, vieno kopigas intereses taisit un macities trikus.
Cilvekus, kuri buvé un parvietojas ar Ermriteniem, vieno kopiga
aizrau$anas, un tas noved pie apvienibu, klubu, dazadu velo kustibu
raSanas. Tomér ne vienm&r §adam apvienibam ir kadas obligatas piederibas
zime. K@, pieméram, tada velo akcija, ka Kritiska masa (critical mass),
kura vieno visus velosip&distus tikai tap&c, ka tie parvietojas ar velosipedu.
Tas ir ka sava veida protests pret automasinam pilsétas ielas. Liepaja ir



veérojama loti laba vide velokultiiras attistibai. Cilveki arvien vairak un
biezak sak parvietoties ar velosipediem. 2010.gada Liepaja notika-pirmais
Latvija Tvida brauciens, ko organizgja Latvijas Veclaiku divritenu klubs,
kas liecina par to, ka velokulturas limenis Liepaja célas. Seit ir noverojams
ar1 tas, ka pieklajigu ritenbraucgju sak cienit autovaditaji, gajéji un domes
darbinieki, un cilvéki to novérté. Tadas lietas ka velo celinu izveide un
jaunu veikalu, darbnicu atvérSana tikai popularize velo kustibu. Ir redzams,
ka jauni cilveki aizraujas arvien vairak ar ritenbrauksanu un velo kultliru un
neaprobezojas tikai ar parvieto$anos no vietas uz vietu, bet doma un
piestrada pie velosipédiem ar kadiem parvietojas. Pieméram, Vides majas
aktlvistu aizrauSanas ar érmritenu buivéSanu un izmantoSanu. Diezgan
kupla skaita Liepaja ir paradijusies cilveki, kas parvietojas ar treka
riteniem (fiksiS§iem). BMX braucgji Liepaja jau ir kop$ paradijies
skeitparks.

Cilveki arvien vairak sak saprast §is pilsétas prieksrocibas velosip&distiem,
aktivi izmanto uzbtvéto infrastruktiiru un vairak piedoma par to, ar ko un
kada veida parvietoties pa pilsétu ikdiena.

RADOSIEM VELOSIPEDISTIEM DRAUDZIGAS VIETAS
LIEPAJA:

Vides Maja — dzivais piemé@rs alternativai ikdienai. PaSapkalpoSanas
darbnica Radi Velo Pats atrodas tiesi Vides Majas pagalma, Vites iela 10,
Liepaja.

Velodarbnica “Barinu 13” - atrodas legendara vieta Liepaja, pagrabina,
kur ilgus gadus ritenus laboja viens no izcilakajiem Latvijas
ritenbraucgjiem Arnis Adamsons. Sobrid to sava parvaldiba parnémusi
jauni veloentuziasti, kas turpina meistara iesakto un popularizé velokultiru
Liepaja.

Veloveikals Veloriba —piedava lietotus velosipédus no Holandes, Belgijas
un Francijas katrai gaumei. Vienigie Latvija pardod jaunus GAZELLE
pilsétas un stila velosipédus. Liepaja tas atrodas Graudu iela 31/33. Seit ar
velosipédu remonts un noma.

Otra Elpa. Pludmale — labdaribas veikals,kura var iegadaties
privatpersonu un organizaciju ziedotus dazadus “otras dzives”
priek§metus, ka arT viet§jo amatnieku, makslinieku un razotaju
izstradajumus par loti zemam cenam. Ta ir vieta, kur ritenbraucgjs ari var
atvilkt elpu, iegriezoties uz tasi t&jas, palasit kadu gramatu un iegadat jaunu
atriblitu savam velosip&dista stilam. Tas atrodas Liepaja, Graudu iela 34,
parasti atvérts no 10:00 lidz 18:00.



NODERIGIEINFORMACIJAS AVOTI

www.radividipats.lv — biedribas Radi Vidi Pats majas lapa, kur varétu atrast aktualo
informaciju par biedribas projektiem, ilgtspejigo dzives veidu, brivpratigo darbu vieteja un
starptautiska limeni, darba laikus un noteikumus Vides Majai un paSapkalposanas
velodarbnicai “Radi Velo Pats”, ka ar1 piedavajumus un aicinajumus iesaistities dazadas
radosas aktivitates.

http://www.freakbike.lv - frikbaiku braucgju apvienibas Apokalipses Jatnieki
majas lapa. Jatnieki izgatavo frikbaikus, riko workSopus un parades, piedalas izstades,
festivalos un velo braucienos. Apokalipses Jatnieki min pedalus, lai vestitu automobilu
kulttiras norietu un beigas. SARGIES, AUTO!

http://www.estelle.fi/en/bicycle-flea-market - Somijas nevalstiskas
organizacijas Uusi Tuuli velodarbnicas majas lapa. Jau 20 gadus darbnica strada, lai visus
nopelnitos lidzeklus iegulditu pastaisitaja trismastu burenieka “Estelle”, kura galvenais
meérkis popularizét brivpratigo darbu, godigo tirzdniecibu un klimatam draudzigu
parvietosanos.

http://www.wix.com/freakbikes/freakbike - Gata Kreicberga personiga
majas lapa. Gatis ir viens no pieredzéjusakajiem eérmritenu konstruktoriem ne tikai Latvija,
bet ar1 Eiropa. Vina konta ir vairak neka 80 uzbuvéti [érm]riteni, un vin$ nemaz nedoma
apstaties.

http://www.liepajavelo.lv - Liepajas regiona tiirisma informacijas biroja majas
lapa velosipédistiem. Velonoma. Velomarsruti.

http://en.renoldner.eu — Dr. Klausa Renoldnera (Dr. Klaus Renoldner) personiga
majas lapa. Pirms 20 gadiem nomainija savu masinu pret 2 velosipediem, ieekonométo
naudu ieguldija véja energijas attistiba, izdeva izglitojosu speli “Mobility” un 2009. gada
atbrauca ar velosipedu no Austrijas uz Vides Maju, kur arl pastastija par savu iedvesmojoso
pieredzi.

http://bikekitchen.net — radosa publiska telpa Ving, Austrija ar paSapkalposanas
velodarbnicu , baru un virtuvi. Jebkur$ te varétu atnakt un uztaisit vai iznicinat savu
velosipedu/ermriteni, iedzert t&ju vai satikt domubiedrus. Ir no ka iedvesmoties!

http://www.velomuseum.tk - Saulkrastu velosipedu muzejs: vieta kur dzivo
velosipedi!

http://liepajasmuzejs.lv - Liepajas muzeja majas lapa.

http://www.liepajaskultura.lv/ - Liepajas pilsétas pagvaldibas iestades "Kultiiras
parvalde" majas lapa. Aktuala informacija par kulturas pasakumiem Liepaja. Par Boltik
Baiku te arivaréja atrast...

http://www.sfl.lv - Sorosa Fonds — Latvija majas lapa. SFL ir neatkarigs resursu avots
cilvekiem un orgamzacuam, kas velas attistit demokratiju, stiprinat tiesiskumu un vairot
toleranci Latvija. Te var meginat atrast lidzfinans€jumu savas genialas idejas isteno$anai, un
tas nemaznavtik gruti. Reka, projektu Boltik Baik fonds atbalstija - sanaks ari Tev!
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